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EIECUTIVO DEL ESTADO.

GOBERND DEL ESTADO DE SOMOR:

FRANCISCO ALFONSO DURAZO MONTARNOQ, Gobernador del Estado Libre
y Soberano de Sonora, a sus habitantes sabed:

Que el honorable Congreso del Estado, se ha servido dirigirme el siguiente:
Ley

NUMERQ 176
EL H. CONGRESOQ DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE SONORA, EN

NOMBRE DEL PUEBLO, TIENE A BIEN EXPEDIR LA SIGUIENTE:

LEY
DE MOVILIDAD ¥ SEGURIDAD VIAL PARA EL ESTADO DE SONORA

TIiTULO PRIMERO
D ici ¥ Principios Generales

|

CaPITULO I
Disposicienes Generales

Articule 1. La presente Ley es de orden piblico € interds social, v de observancia peneral cn
¢l Estado de Sonora y en susauunicipios, v tieéne por objeto garantizar y proteger el derccho a la
mavilidad en condiciones. de seguridad izl accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusién ¢ igualdad, y establecer las bases.y principios para eile.

Cualguicr reforma o actualizacidn.de la presente Ley. se encontrard sujeta a un parlamento
abierto € inclusivo, con plazos.de tiempo razonables con amplia difusion ¥ CONvoCatoria,

Articulo 2. Son sujetos de, la aplicacion de la presente Ley, el Ejecutive del Estado, los
Ayuntamientos, las dependencias, entidades y organismos publicos de las administracion estatal
¥ municipal, las perscnas fisicas 0 morales que integran el sistema de movilidad: asi como odas
aquellas que regule ta presente Ley.

Articulo 3. Los objetivos de la presente Ley son:

. Promover, respetar, proteger y garaniizar ¢l derecho a la maovilidad;

II.  Establecer las bases para las politicas de movilidad ¥ seguridad vial en €] Estado y sus
nwnicipios, bajo un enfoque sistémico que priorice la seguridad de las personas sobre
cualyuier otro criterio de loma de decision, tomando en cuenta la vuloerabilidad fisica de
ellas;

1L Fifar los principios, instrumentos basicos, causas de urilidad pablica y de interés general
que orienten fa politica, planeacion y acciones de movilidad:

Tomo CCXIIl + Hermosillo, Sonora + Edicion Especial + Viernes 05 de Enero de 2024

BOLETIN OFICIAL



[V. Establecer las atribuciones de las autoridades competentes de la entidad federativa ¥
municipales en materia de movilidad;

V. Definir mecanismos para una etectiva congruencia, eoordinacién y participacisn entre la
entidad federativa y los municipios, y entre éstos y la Federacién en materia de movilidad
y seguridad vial;

VL Delerminar mecanismos ¥ acciones gue promuevan ¥ fomenten la sensibilizacién, la
formacién y la cultura de 1a movilidad y seguridad vial, que permitan el gjercicio pleno
de este derecho;

VIL  Virkular la politica de movilidad v seguridad vial, con un enfogus integral de la politica
de ordenamiento territorial ¥y desarrcllo urbano ¥ de manera wansversal con las politicas
sectoriales aplicables;

VIII.  Promover la jerarquia de la movilidad y Tos principios rectores a que deben sujetarse las
auloridades competentes, en la implementacién de esta Ley, en la expedicion de
disposiciones reglamentarias y en la formulacién y aplicacion de politicas, programas y
acciones en la materia;

IX.  Establecer las bases para priorizar los modos de transporte de personas, biencs y
mercancias, con menot costo ambiental y social, la movilidad no motorizada, vehiculos
no contamninantes y la intermodalidad,

M.  Sehalar las directrices para planificar, regular, gestionar y ordepar !a movilidad de las
personas, bienes ¥ de mercancias, bajo un enfioque sistémico y de sistemas seguros;

X1, Establecer los mecanismos y acciotes para la gesiion de factores de riesgo que permitan
reducir las muerles y lesiones praves ocasionadus por sinjestros viales, asi como
salvaguardar la vida e integridad fisica de las personas usuariss del sisterna de movilidad,
bajo un enfoque de sistemas seguros;

XIIL Promover la toma de decisiones con base en evidencia cientifica y territorial en materia
de movilidad y seguridad vial:

MIII.  Sentar las bases para la incorporacion al Sistema Nacienal y para [a sistetnatizacion de la
informacidn relacionada con el Sistema de Informacidn Territorial ¥ Urbano;

XIV.  Determinar mecanismos ¥ acciones que g feenda pl i4n a largo plazo e inversicn
de formas eficientes, dignas, sostenibles y seguras de movilidad, que permitan el gjercicio
plenc de este derecho:

XV.  Elincremente gradual de infraestruclura para la movilidad no motorizada como medios
de movilidad sostenible; v

XVI. Determinar los mecanismos gug'permitan la participacion ciudadana efectiva en materia
de movilidad, asi como la ereagion de cspacios e instrumentos que garanticen la
corresponsabilidad del gobierno v la ciudadania en la formulacién, seguimi¢nto y
evaluacidn de la pellticapiblica en la materia.

Articnlo 4, Para efectos de estaLey, s¢ entendetd por:

1 Accesibilidad: las medidas_pertincntes para asegurar el acceso de las personas con
discapacidad, enigualdad decondiciones con los demas, al entomo fisico, ¢l transporte,
la informacién y las comunicaciones, incluidos los sistemas y las tecnologias de la
informacion, ¥ otros servicios ¢ instalaciones abierios al plblice ¢ de use publico, Lanto
en zonas vrbanas cemo rurales;

IL.  Accicnes afirmativas: politicas, medidas o acciones dirigidas a favorecer a personas o
grupes en situacidn de vulnerabilidad, con'el fin de eliminar o reducir las desigualdades
¥ barretas de tipe actitudinal, secial, cultural & ¢conémico que los afectan;

1. Ajustes razonables; modificaciones ¥ adaptaciones necesarias y adecuadas que no
impongan una carga desproporcionada o indebida, cuande se requieran en un casc
particular, para garantizar a las personas con discapacidad el goce o ejercicio, en igualdad
de condiciones con las demyas, de todes los derechos humances y libertades fundamentales;

IV.  Atencién mddica prehospitalaria: ¢s la otorgada a las personas cuya condicién clinica
considera que pone en peligro la vida, un érganc o su funcién, con el fin de lograr ta
limitacién det dafic ¥ su estabilizacién organico—funcional, desde los pritneros auxilios
hasta la [legada y enirega a un establecimiento para la atencién médica con servicio de
urgencia, asi come durante el rraslado entre diferentes establecimientos a borde de una
ambulancia;

V. Auvditorias de seguridad vial: metodologia aplicable a cualquier infraestructura vial para
tdemificar, reconocer y corregir las deficiencias antes de que ocunran siniestros viales o
cuando éstos ya estan sucediendo. Las auditorias de seguridad vial buscan identificar
riesgos de la via con el fin de emitir recomendaciones que, al materializarse, contribuyan

a la reduccitn de estos;
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VI Auntoridades: autoridades de los tres drdenss de gobiemno en materia de movilidad,
seguridad vial ¥ transporte terrestre;

VII.  Ayudas técnicas: dispositivos tecneldgicos y materiales que permiten habilitar, rehabilitar
o compensar una @ mas limitaciones funcionales, motrices, sensoriales o intelectuales de
las personas con discapacidad;

VIIL. Baohia: 4drea destinada para el ovyd o de pasajeros wdaptada al margen de la
via publica pera mayor seguridad dc las personas usuarias sin afectat <l libre transito de
los demds vehiculos automotlores;

™. Banqueta: ¢l drea pavimentada a cada lado de una ¢alle ¥ que estd reservada para el
desplazamiento de las personas peatonas;
x. Bases de Datos sobre Movilidad y Seguridad Vial: las bases de datos a las que se reflere
<l artfculo 29 de la Ley General:
KT Bici-estacionamientos: espucic flsico /o mobiliario wurbano utilizado para sujetar,
resguardar v/o custodiar bicicletas por tiempo deierminado;

XIL Blogueo: el cierre temporal o indefinide de vialidades;

XL  Calle completa; aquella disefada para facilitar €] transito seguro de las personas usuarias
de las vias, de conformidad con la jerarquia de Ja movilidad, que propician la convivencia
y los despla ientos ibles y eficientes. Consideran criterios de dizefic ubiversal, la
ampliacion de banquetas o espacios compartidos de circulacion peatonal y vehicular
libres de obsticulos, el redimensionamicnio de carriles para promover velocidades
sepuras, cartiles exclusivos para el transporte publico, infracstructurs ciclista y sefialética
adecuada, atendiendo !as nonmas técnicas correspondientes, manteniéndolo visible en
todo momento;

XIV. Centros de Poblacién; las dreas constituidas por Jas zonas urbanizadas ¥ ias que se
FesSarven parg su expansiéng

XV, Ciclocarril: carril exciusivo para bicicletas sefializados con pintura’o dispositivos para el
control del triansito;

XV Ciclovia: a ia infracstructura piblica con seflalizacion,.destinada en forma exclusiva o
compartida con otros medios de movilidad no motorizada, jpara la circulacion de personas
ciclistaz, pueden ser unidireccionales confinados al lado derecho de los carriles de
circuiacién  continuoy, en ¢l mismo  sentido, que Ja cireolacion  vehicular, o,
bidireccionales, exclusivos para bicicletas que se desplacen en ambos sentidos;

MV Comision: la Comisién Fjecutiva de Vincolacion Instimcional;

XV Contaminacién: Ja presencia en el andbicnte de une oymis contaminantes o de cualquier
combinacion de ellos que cause desequilibrio ecoldgico;
XX, Desarrolle urbano! el procesa de planeacion y regulacion de la fundacion, conservacidm,
mejoramiento ¥ crecimicnio de los céntros de poblacidng
X Desplaramientos: recorrido (de\una persona aSociado a un origen ¥y un destine
precstablecidos con un proposite’determingdd &n cuaiquier modo de movilidad;
XX Discriminacién: Toda'distingion, exelusidn ¢ restriceion que, basada en ¢l origen dinico

¢ nagional, sexo, edadediscapacidad, condi¢ién social o scondmica, condiciones de salud,
embaraso, lengua teligion, opiniones, preferencias sexuales, estado civil o cualquicrotra,
tenpa por efectosimpedit o anularfel reconucimiento o el giercicio de los derechos ¥ la
igualdad real de oportunidades.Jde las pcrsonas;

XX Diseriminacidn por motivas de discapacidad: se entendera cualquicr distineion, exclusion
o restriccion de las pergenas por motivos de discapacidad que wenga el proposito o el
efeeto de obstuculizar, menvscabar o dejar sin efeces el reconocimisnto, goce o ejercicio,
en igualdad de condieiones, de todos los derechos humanos ¥ libertades (undomentales
en Jos ambitos politico. economico, social, cultural, civil o de otro tipo. Incluye todas las
[ormas de discriminacian, entre ellas, la denegacion de ajustes razonables;

AT Disefio universal: se entendera ¢l disefio de produclos, entornos, programas ¥ servicios
cn materia de movilidad y seguridad vial, que pusdan utilizar wodas las personas, en la
mayor medida posible, sin necesidad de adaptacion ni disefio cspecializado. El diseiio
vniversal no excluird lay ayudas técnicas para grupos paniculares de personas con
discapavidad cuando se necesiten:

KMV Dispesitive de seguridad: aditiamento, sistema o meeanismo dispuesto para las personas
en favor de la seguridad de la vida, la salud ¥ la integridad durante sus traslades,

XXV, Dispositivos de control del transito: conjunto de sefales, marcas, dispesitivos diversos ¥
demids elementos que se colocan en las vias con el objeto de prevenir, regular ¥ guiar la
circwlacion de personas peatonas ¥ vehiculos que cumplan con el criterio de disefio
universal. garantizando su adecuada visihilidad en wodo moments,

MMV Educacion Vial: Actividad cuya finalidad o promover una cultura vial en la poblacidn,
dirigida a todas las personas usuarias de fa via. con ¢] obigtivo de generar cambios en los
patrones Jde comporlamiento social;
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XXV Emisiones: Liberacién o la atmésfera de sustancias tales como gases ¥/o Sus precursores
¥ agrosoles, incluyendo compuestos de efecto invernadero ¥ otros contaminantes;

XXVINL.  Empresas de redes de transporte Son aquellas cuyo servicio se limila exclusivamente a
intermediar via electrénica la oferta, contratacion y pago de servicios de tranzporte,
vinculando e las personas usvarias con los prestadores del servicio de transporte, en
cualguiera de las modalidades sutorizadas ¥ registradas por el Instituto, a través de una
aplicacién mdévil o pletaforma que administran cumpliends con los requisilos que
cstablecen la presents Ley, su reglamento y normas técnicas aplicables;

HHIX. Enfogque Sistémico: Enfoque que aborda ta movilidad en su totalidad = integralidad, en el
que interactian una serie de elementos cocordinados & interconectados;

pood Equidad: Reconocer condiciones vy aspiraciones diferenciadas para lograr el ejercicio de
iguales derechos y oporfunidades, tanto para mujeres ¥ hombres, asi como otros grupos
en zituacidn de vulnerabilidad:

XX Espacio Publico: Areas, espacios abiertos o predios de los asentamientos humanos
destinados al uso, disfrute o aprovechamiento ¢olective, de acceso generalizado y libre
ransito;

XAXIL Especificaciones técnicas: parimetros a los que se encuentra sujeto el disedio,
funcionalidad ¥ uso tanto de las vias como de los modos de transporte, con el objeto de
garantizar la seguridad, salud ¢ integridad de las personas usuariaz v la prevencidn del
riesgo, considerando las necesidades diferenciadas dc los grupos en sitacidén de
wulnerabilidad;

XXXII.  Estacionumiento: al espacic fisico o lugar utilizado para detenery castodiar ¥/o guardar
un vehiculo por tiempo determinada;

RNV, Estrategia Estatal: La Estrategia Estatal de Movilidad ¥ Seguridad Vial, como
instrumento rector para la conduecién de la Politica Estatal de Movilidad ¥ Seguridad
Vial, que incluye el conjunto de accioncs encaminadas a promover la movilidad v la
seguridad vial, para implementarfus a fravés de la)coordinacion de las dependencias v
entidades pablicas de la administracién pablica estataly municipales;

HHXW, Estrategia Nacional: La Estrategia MNacional de.Movilidad y Seguridad Vial, como
instruments rector para la conduccidm de 1aPolitica Nacional de Movilidad ¥ Seguridad
Vial, que incluye «i conjunio de accioneswcncaminadas’a promover la movilidad ¥ la
seguridad vial, para implementarlas a trayds de la coordinacién de los tres Srdenes de
gobierno;

KEXvL Estudic de Impacto de Movilidad: Evaluacion que realizan las autoridades de los tres
ordenes de gobierno en el dmbito de sus funcienes, con ¢l fin de evitar o reducir los
efectos negatives sobre la calidad de vida dela ciudadania en materia de movilidad v
seguridad wvial, al analizar  las posibles influencias o altevaciones sobre los
desplazamientos de personas, bienes y mercancias que pudieran afectarse por la
realizacidn de obras ¥ actividades privadas y pOblicas;

MEXVIL Examen de valoragidn integral: Conjunto de valoraciones fisicas, médicas ¥ evaluacidn
de conocimientos envmateria de reglamentos de transito, que las autoridades de los dos
drdenes de goblemto en el Ambire de sus funciones practican a las petsonas aspirantes
para cbtenero renovar una licencia o petmiso de conducir;

HASOVIIL Externalidades: Factores que inciden, afectan y son derivados de efectos secundarios que
causa la activided de'lamovilidad de una persena, en funcidén del medio de transporte por
el que s¢ desplace; como emisiones, congestidn, siniestros ¥ uso de espacio pablice;

po e and Factor de riesgo:-Todo hecho o accién que dificulie la prevencion de un siniestro de
tréinsite, asi como la implementacion de medidas comprocbadas para mitigar dichos
riesgos;

ML.  Gestion de la demanda de movilidad: Conjunte de medidas, programas y estrategias que
inciden ¢n la conducta de las personas usuarias a fin de reducir viajes o cambiar el modo
de wanspeorte; con el fin de optimizar tiempos en los desplazamientos;

XL Gestion de la velocidad: Conjunto de medidas integradas que llevan a las personas
conductoras y operadoras a circular a una velocidad segura y, en consecuencia, reducir el
minere de siniestros de transite y las lesiones graves o muerntes;

XKLIL Grupos en sityacién de vulnerabilidad: Poblacién que enfrenta barreras para ejercer su
derecho a la movilidad ¢on seguridad vial como resultado de la desigualdad, como las
personias con menores ingresos, indigenas, con discepacidad, en estado de gestacion,
adultas mayores, comunidad LGBTTTIQ, asi como mujeres, nifias, nifios y adolescentes,
¥ demés persones que por su condicién particular enfrenten algin tipe de exclusidn;

MLIIL Impacte de movilidad: Resultado de la evaluacion de las posibles influencias ¢
afteraciones sobre los desplazamientos de personas, bienes ¢ mercancias que pudieran
afectarse por la realizacién de obras y actividades privadas y publicas;
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XLIV.

MLV,

XKLV,

XI.VIIL

XLVIIL
XLIX,

Ll

LIL

LI,

LIV.

LV,

LVI

LVII.

LVIIL

LIX.

LX.

LXI.

LXIL

LXIIT.

LIV,
LXV.

LXVI.

Infraestructura verde: lnfraestructura polifuncional que utiliza sistemas naturales, o
sistemas producto de la ingenicria que irmitan procesos naturales, para mejorar la calidad
ambiental ¥ proveer servicios sociales, econdmicos, culturales y ambientales, ¥ que es
utilizada como components de un sistema de manejo y aprovechamiento de sustentable
del agua,

Interssecionalidad: Conjunto de desigualdades miltiples que coinclden o intercepran en
una persona ¢ grupo, sumentando su situacion desfavorecida, riesgo. exposicién o
vulrerabilidad al hacer usc de la via;

Instinuto: El Institute: de Movilidad ¥ Transporte para el Estado de Sonora;

Lengua de Sefias Mexicana: Lenguwa de una comunided de sordos, que consiste en una
scric de signos gestuales articulados con las manos ¥ acompafiados de expresiones
faciales, mirada i ional y movimiento corporal, dotados de funcién lingllistica, forma
parte del patrimonio lingiiistico de dicha comunidad ¥ es tan rica y complefa en gramitica
¥ vocabularic como cualquier lengua oral;

Ley: Ley de Movilidad y Seguridad Vial para el Estado de Sonora;

Ley General: Ley General de Movilidad y Seguridad Vial;

Motocicleta: Vehiculo motorizado de dos © mas ruedas utilizado para el transporte de
pasajeros o de carga, propulsado por un motor de combustidn interna, eléctrico o algin
otro tipo de mecanismo que utilice cualquicr otro tipe de energia ¢ asistencia que
proporcione una potencia continua normal mayor a 1 KW (1.34HP}, 0 cuyo motor de
ecombustién tenga un volumen desplazado mayor a 49 ¢m cubicos. Sin ser limitativo sino
enunciativo, una motocicleta puede incluir denominaciones de bicimoto, motoneta,
maotociclera con sidecar, trimoto y cuatrimeto, con capacidad de operar tanto en carretera
<como en otras superficies;

Movilidad: El conjunto de desplazamientos de personas, bienes y mercancias, a través de
diversos modos, orientado a satisfacer las necesidades de Jas personas;

Movilidad activa o no motorizada: Desplazamiento de pérsenas y bienes que requiers de
esluerzo fisico, impulsados pot traceién humana, utilizando ayudas téenicas o mediante
cl uso de vehiculos no motorizados;

Movilidad de cuidado: Viajes realizados en la'consecucidn de actividades relacionadas
con el trabajo no remunerado, de cuidados y el cuidado de Jas personas que requiersn de
otra perscna para su traslado, dependientes o con nccesidades especiticas,

Crdenamiento territorial: instrumento de politica ppiblica que tiene como objeto la
ocupacidn ¥ utilizacion racional del rexritorio cotno base espacial de las estrategias de
desarrollo socicecondmice ¥ la preservacicon ambiental;

Persona conductora: es la persona fisica encargada-de conducir o manejar un vehicule
automotor;

Persona ciclista: persona que conduce ufi weéhicule de traccion humana a través de
pedales, asi como aquella que se desplaza.en bicicleta ¢ modos equiparables de tipo
activo, asistida por motores eléctricos;

Persona operadora: referido a una persona fisica cuando ésta conduzca o maneje un
vehiculo destinadoal servicio de ransporte:;

Persona peatonal Persona que transita por la vie a pie 0 que por su condicion de
discapacidad © de movilidad limitada o de cuidados, utilizan ayudas técnicas para
desplazarse; ingcluye menores de doce aflos a bordo de un vehicule no motorizade;
Persema usuaria: La parsona que realiza desplazamientos haciendo uso del sistema de
movilidad;

Personas con discapacidad: Personas a las que hace referencia la fraceidn XXX del
articulo 4 de la Ley para la Inclusién y Desarrollo de Jas Personas con dizscapacidad o en
sitnacién de discapacidad del Estado de Sonota;

Personas con movilidad lImitada: Toda persona cuya movilidad se ha reducido por
maotivosd de edad, embarazo ¥ alguna otra situacion que, sin ser una discapacidad, requiers
una atencién adecuada y la adaptacién a sus necesidades particulares en el servicio;
Personas usuarias vuinerables: Nifias ¥ nifios menores de doce afos, personas adultas
mayores ¥ personas con movilidad limitada, usuarias de vehiculos de dos ¥ tres ruedas;
Proximidad: Circunstancias que permiten # las personas usuarias desplazarse con
facilidad a sus destinos;

Secretaria: Secretaria de Infraestructura y Desartotle Urbano;

Seguridad vial: Conjunto de politicas ¥ sistemas orientados a controlar los factores de
riesgo, con el fin de prevenir ¥ reducir las muertes y lesiones graves ccasionadas por
siniestrog de transito;

Sensibilizacion: Transmisién de informacién a la poblacion, con el fin de concientizarla
sobre el uzo de [a via ¥ fa problemaitica que en ella se genera;
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LXWVil.  Sefalizacion: Conjunto inteprade de dispositives, marcas y seflales que indican la
geometria de las vias, sus acotamientos, las velocidades miaximas, la direccidn de transito,
asf como sus bifurcaciones, cruces ¥ pasos a nivel, garantizando su adecuada visibilidad
de manera permanente;

LXVI1Il.  Servicios auxiliares: Son todos los bienes muebies o inmuebles e infraestructura, asi como
los servicios a los que hacen referencia las leves de la materia ¥ que resulten
complementarios a la prestacidon del servicio de ransporte piblico ¥ que son susceptibles
de autorizacién, permiso o concesidn a particulares;

LX1X. Sinjestro de transito: Cualquier suceso, hecho, accidente o evento en la via pablica
derivado del tinsito vehicular ¥ de personas, en el gque ipterviens por lo menos un
vehiculo ¥ en el cual se causan la muerte, lesiones, incluidas en las que se adquiere alguna
discapacidad, o dafios materiales, que puede prevenirse y sus efectos adversos atenuarse;

LXX., Sistema de Informacion Tetritorial y Urbano: Es ¢l instrumento de la Ley General de
Asentamientos Humanos, Ordenamiente Territorial v Desarrollo Urbano que tiene por
cbjeto organizar, actualizat ¥ difundir la informacisn ¢ indicadores sobre el ordenamiento
territorial ¥ el desarrollc urbano, donde ademds se integra, organiza, actualiza, publica ¥
estandariza la informacion de movilidad y seguridad vial, considerando caracteristicas
sociceconomicas, demogriticas, de discapacidad y de género de las personas usuarias de
la via y log grupos en situacién de vulnerabilidad, para la claboracién de la pelitica
piblica, programas y acciones que paranticen los derechos, principios, directrices y
objetivos de la Ley General;

LXXI. Sistemas de movilidad: Conjunto de elementos y recursos relacionados directa o
indirectamente con ¢l trdnsito y la movilidad, cuye estryctora e interaccién permiten el
desplazamiento de personas, bienes y mercancias en el espacio piblico;

LXXII.  Sistemas de retencion infantil: Dispositivos de seguridad para limitar la movilidad del
cuerpo para personas menores de doce aiios, a fin de disminuic 2l riesgo de lesiones en
cazo de colisién o desaceleracién brusea del vehiculo;

LXXII.  Sistema Estatal: El Sisterna Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;

LXXIV. Sistema Nacional: El Sistema Nacional de Movilidad y'Seguridad Vial,

LXXV. Sistemas seguros: Pricticas efectivas, \eficientes yo ptioritarias, que redistribuyen
responsabilidades entre los diversos actores relacionados con la movilidad y no solo con
las personas usuarias, cobran especial relovancia las vias libres de riesgos, los sistemas
de seguridad en el ransporteen los vehiculosylasvelocidades seguras;

LXXV1.,  Transporte: Es ¢l medio fisico a wavés del oual'se realiza el traslade de personas, bienes
¥ MEercancias;

LXXVIL.  Vehiculo: Modo de mansporte disefade para facilitar la movilidad y transite de personas
o bienes por la via piblica, propulsado por una fuerza humane directa o asistido para ello
por un motor de combustion interna, eléctrico o cualquier fuerza motriz;

LXXWVIIL.  Vehiculo eficlente; “Vehiculo que cumple con las nonmes oficiales mexicanas sobre
emisiones ¥ ¢on las obligaciones de verificacion;

LXXIX, Vehiculo moterizado: Vehicule de transporte werrestre de pasajeros o de carga, que para
su traceidn dependen de un/tnotor de combustidn interna, eléctrica o de cualquisr otra
tecnalogia que les proporeiona velocidad supetior a los veinticinco kildmetros por hora;

LXXX. Vehicwlo no motorizado: Vehiculo de traccicn humana come bicicleta, monocicle,
triciclo, cuatricicly; vehiculos recreativos como patines, patinetas y monopatines; incluye
a aquellos asistidos por motor de baja potencia no susceptible de alcanzar velocidades
mayores a veinticinco kildmetros por hora, ¥y los que son uiilizados por personas con
discapacidad;

LXXXI Via: Espacic fisico destinado al trdnsito de personas peatonas y vehjculos;

LXXXIL  Via publica: Todo espacic de dominio piblico ¥ uso comin destinade al trénsito de
Fersonas peatonas ¥ vebiculos, asi como a la prestacién de servicios piblicos y la
instatacidn de infraestructura ¥ tobiliario;

LML Vialidad: Conjunto integrado de vias de uso comin que conforman la traza urbana; ¥

LXXXIV.  Violencias contra lag mujeres: Cualquier accién u omision, basada en su género, que les
cause dafio o sufrimiento psicolégico, tisico, patrimonial, ¢conémico, sexual o la muerte,
tanta en ¢! ambito privado como en el publico.

Articulo 5, Lo dispuesto por la presente ley deberé interpretarse sietnpre ¢n favor de la persona
¥ la proteccidén mas amplia del derecho a la movilidad, de conformidad con los principios de la
Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos, la Constitucién local, asi como los
tratados intemacionales aplicables en la materia de los que México es parte.
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Para los efectos de esta Ley, a faita de disposicitn expresa en la misma, se aplicara de mancra
supletoria la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial y los siguientes ordenamientos locales:

a) Ley de Transpore del Estado de Sonora;

b) Ley de Ordenamiento Termitorial y Desarrollo Urbano del Estado de Sonora;

c) ey de Obrag Pablicas y Servicios Relacionados con las mismas para el Estado de Sonora;

dy Ley de Transito del Estado de Sonora;

) Ley de Control Vehicular para el Estado de Sonora:

f) Ley de Gobiemo y Administracion Municipal;

g) Ley de SBalud para el Estado de Sonora;

h)y Ley de Atencion a Victimas para el Estado de Sonora;

i} Ley de Acceso de las Mujeres a una Vida libre de Violencia para el Estado de Sonora;

§)  Ley de Cambio Climético del Estado de Sonora;

k) Ley del Equilibrio Ecolégico ¥ Protecsidn al Ambiente del Estado de Sonora;

13 Ley para la Proteccién, Conservacidon ¥ Fomento del Arbol, en las zonas urbanas del
Estade de Sonora;

m} Ley Para la Inclusién y Desarrollo de las Personas Con Discapacidad o en Sitwacion de
Piscapacidad del Estado de Sonora,

n} Ley de Procedimiento Administrativo del Estado de Sonora;

fi) Coadigo Fiscal del Estado de Sonora;

@) Lev de Hacienda del Estado de Sonora; ¥

p) Las dernds leyesz aplicables.

Articulo 6, Se considera de utilidad poblica ¥ de interés general:

I.  La¢jecucion y utilizacién de infraestructura de movilidad, de equipamiento auxiliar, dc
servicios urbanos y demas elementos inherentes al desplazamiento de personas ¥ bienes:
L. La planzacion del terrtorio, el ordenamiento territorial, el desarrollo de los asentamientos
bumanos ¥ la movilidad;
1. El establecimiente de usos de suelo ¥ de viviendaque favorezean\la accesibilidad v la
movilidad,;
IV. La creacién, recuperacién, mantenimiente y defensa del espacio piblico para use
comunitario ¥ para la movilidad, asi com su'use, aprovecharniento ¥ custodia,
V. El servicio de transito de las personas ¥ sus bienes prestade constantemente por el Estado;

VI.  El equipamiento auxiliar de la movilidad, necesaria para la prestacién de los servicios de
tranzporte de pasajeros y de carga que garanticeda eficiencia en la prestacion del servielo;
VIL El establecimientc ¥ acciones relacionadas con la seiializacidn vial v dispositivos para &l

cohtrol de ransito;

VIII.  El establecimiento, méjoramients y, usc adecuado de las Arcas de estacionamiento y
transito peatonal y vehicular, conforme ala jerarquia de movilidad establecida en 1a Ley
General,

IX. La atencidn en.materia de movilidad ante situaciones de emergencia debidas al cambio
climatico o caso fortuito y fuerza mayor;
X.  La formulaciony ejecucionide acciones de movilidad para la mitigacion y adaptacién al
cambio ¢limatico, para la protéccion y preservacisn de] ambiente en e} territoric nacional
¥ para la resiliencia; y
XL  Las demas que se establ 1en la pr Ley, sus reglamentos ¥ démas normas de la
materia o por mandate de autoridad competente.

CAPITULO 11
De los Principios Generales

Articulo 7. En el Estado de Sonora ¥ sus municipios, las autoridades que lleven a cabo acciones
en materia de movilidad y seguridad vial observaran Jos principios establecidos en la Ley
General, ademis de los siguientes:

I.  Coherencia ¥ racionalidad. Adoptar perspectivas que promuevan la movilidad de manera
equilibrada, amdnica, racional y congruents, acorde a los planes y politicas de
ordenamiento territorial y otros nacionales, asi como procurar la eficiencia y transparencia
en ¢] uso de los recursos pablicos;

I Corresponsabilidad social. Establecer politicas v aceiones en materia de movilidad basadas
en soluciones colectivas, que resuelvan las necesidades de los desplazamientos de toda la
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peblacién y gue promuevan nueves habitos de movilidad, a través de la aportacién de todos
log actores sociales, en el ambito de sus capacidades y responsabilidades;

7. Muhidisciplinariedad. La movilidad se deberd conducir mediante varias disciplinas para
efectos de dar cumplimdento a los objstivos de la presente Ley, en aras de aplicerse de
manera coordinada para proveer un interés Lécnico sin que medie la subjetividad desde la
perspectiva e intereses del conocimicnto; ¥

V. Mitigacién y adapiacion al cambio climético. La politica estatal de movilidad considerard
la mitigacidn ¥ adaptacién al cambico ¢clirnatico, la proteceion ¥ preservacion del ambiente,
asi como para la resiliencia ¥ ascgurarda la implementaclon de sistenas integrados y
alternativas sostenibles y eficientes que permitan facilitar ¢] cambic modal a modos
sostenibles, asi come promover la inversion e infraestructura en movilidad sostenible y un
desarrollo orientado a la movilidad y seguridad vial.

Articule 8. Las autcridades, en ¢] marco de-sus pectivas competencias, observaran las
directrices establecidas ¢n la Ley General ¥, ademds, observardn las siguientes:

I Jerarquia de la movilidad. En sinicstros de trinsito prevalecera la jerarquia de la movilidad
establecida en la presente Ley, La autoridad municipal serd la responsable de elaborar <l
analisis téenico para determinar la responsabilidad de los involucrados en el hecho en
euestion; y

II.  Garantia de no repeticidn. Toda accidn relacionada a la seguridad vial debera enfocarse en
incrementar las condiciones para [a preservacion de la integridad humana, a partir de
procurar que eventos graves no se repitan. Para elle la auttrdad) debers investigar las
colisiones con victimas graves v mortales, para fundamentar jas estrategias de prevencién y
proporcionar una respuesta judicial eficaz a las victimas ¥ _sus familias.

Articule 9. Sin perjuicio de lo establecido en la Ley de Victimas del Estado, en todo proceso
de caricter, administrativao, penal o ¢ivil que se lleve a cabo como consecuencia de un siniestro
de wransito, las autoridades competentes deberén garantizar a las victimas los siguientes derechos:

1. Recibir la informacién, orientacion y asesoria para su eficaz atencion y proteccidn, a fin de que
puedan tomar decisiones informadss y ejercer de manera efectivatodos sus dercchos;

II. Garantizar ¢l respato imrestricto a su dignidad, evitando cualguier elemento o situacion que
impida ¢ dificulte el salvaguardar en todo momento el gjercicio pleno de sus derechos;

[II. Respetar su privacidad e intimidad, ¢vitando la divulgacion de la inforracidn contenida en
los provesos administrativos, .civiles y pedales que puedan violentaria conforme a las
disposiciones legales aplicables;

IV, Recibir alencion medicay psicoldgicaiy

V. Reparacion integral-del dafio en términes de [a Ley de Atencion a Victimas para ¢l Estado de

Sonora ¥ demias disipaciones aplicables, para lo cual ios procedimientos deben considerar las
condiciones de vulnerabilidad que les afecten.

CAPITDLO INN
Del Derecho a la Movilidad

Artfeulo 10.  La movilidad s el derecho de toda persona a trastadarse y a disponer de un sistema
intcgral de movilidad de calidad, suficiente y accesible que, en condiciones de igualdad ¥
sostenibilidad, permita 2] desplazamiento de personas, bienes ¥ mer 1 el cual deberd
contribuir al gjercicio ¥ garantia de los demas derechos humanos, por lo que las personas serdn
el centro del disefio ¥ del desarrollo de los pl progr . estrategias y acciones en la materia,

Articulo I1l. La planeacion, disefic o implementacion de las politicas pablicas, planes y
programas en materla de movilidad deberan favorecer cn todo momente a la persona, los grupos
en situacion de vuloerabilidad v sus necesidades, garantizando la prioridad en el uso y disposicion
de las vias, tendrin el siguicnte orden de jerarquia:

1. Personas peatonas, con un enfoque equitative ¥ diferenciado en razdn de género, personas
von discapacidad y movilidad limitada v de cuidados;
1. Personas ¢iclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados;
. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte pablico de pasajeros, con un
enfoque equitativo pero diferenciado;
Iv. Personas prestadoras de servicios de transpotte ¥ distribucion de bienes v mercancias; ¥
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V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares,

Las autoridades municipales establecerdn el uso prieritario de la via a vehiculos que presten
servicios de emncrgencia, cuando la situacion ast lo requiera.

Articulo 12, EI derecho a la movilidad tendré las sipuientes tinalidades:

[ Laintegridad fisica y la prevencion de lesiones de todas las personas usvarias de las calles
¥ los sisternas de ransporte, en especial de las mds vulnerables;

IL La accesibilidad de todas las personas, en igualdad de condiciones, con dignidad vy
autonomia a las calles y a los sisternas de transporte, priorizando a los grupos en sitwacion
de vulnerabilidad;

ILL La movilidad eficiente de personas, bienes ¥y mercancias;
1V, La preservacion y restauracién del equilibrio ecologice ante los efectos del cambio
climatico;

V.  La calidad de los servicios de transporte ¥ de la infraestructura vial;

VI Eliminar factores de exclusion ¢ discriminacion al usar los sisternas de movilidad, para
que todas las personas gocen y ejerzan sus derechos en igualdad de condiciones;
VII,  Laigualdad de oportunidades en el uso de los sistemas de movilidad;
WVIIL Diotar a todas las localidades del Estado con acceso a camino pavimentado; v
IX.  Promover ¢l méximo grado de autonomia de 1as personas en sus traslados 'y en el uso de
los servicios.

Articulo 13, Las leyes y reglamentos en la materia contendran las previsiones necesarias para
gparantizar, al menos, lo sipuiente;

L Que los servicios de transporte provean de vehiculos y-entornos con disefio universal y
en su ¢caso, con ayudas técnicas para la accesibilidad de personas con discapacidad y
movilidad limitada ¥ de cuidados, con las acciones afirmalivas 'y los ajustes razonables
que se requieran pata ello;

I.  Que las vias y el espacio piblico se disefien contemplandocinfraesiructura que permita
que las personas con discapacidad, movilidad limitada y de cuidados se desplacen de
manera segura, tales como rutas accesibles, sefiales auditivas, visuales, tactiles, rampas,
entre otras, aportando especificaciones de disefio universal que permitan construir un
entorno incluvente; y

LIL. Que las modalidades de transporte en las zonas remotas ¥ de dificil acceso, contemplen
las rutas ¥ los servicios mds seguros, incluyeptes, accesibles y asequibles para las
personas.

Articulo 14, La seguridad cvial es el conjunto de medidas, normas, politicas ¥y acciones
adoptadas para prevenir los siniestros de wrinsito y reducir el riesgo de lesiones v muertes a causa
de éstos. Para ello, las-autoridades, en el marco de sus respectivas competencias, observaran las
siguientes directrices:

L Infraestructura segura: Espacios viales predecibles y que reducen o minimizan los errores
de las personas usuvarias.y sus efectos, que se explican por si mismos, en el sentido de que
su disefio fomenta velocidades de viaje scguras ¥ ayuda a evitar errores;

I, Velecidades seguras: Velocidades de desplazamiento que se adaptan a la funcidn, nivel
de seguridad ¥ condicion de cada via. Las personas conductoras comprenden v cumplen
los limites de velocidad ¥ conducen segin las condiciones;

III. Vehicules seguros: Los gue, ¢on sus ceracteristicas, cuentan c¢on aditamentos o
dispositivos, que tienen por ohjeto prevenir colisiones ¥ proteger a las personas usuarias,
inchiidos pasajeros, personas peatonas, ciclistas, y wsuarias de vehiculos no moterizados,
¢n caso de ocurrir una colision,

IV.  Personas usvarias seguras: Personas usuarias que, cumplen con las normas viales, toman
medidas para mejorar la seguridad vial ¥ exigen y esperan mejoras en la misma;

W Atencién Médica Prehospitalaria; Establecimiento de un sistema de atencidn médica
prehospiralaria v la aplicacion de las normas vigentes en la materia, para fa atencidn
efectiva y oportuna de las personas lesionadas en sinestros viales, en témminos de las leyes
aplicables, v

VI Seguimiento, gestion ¥ coordinacion: Las autoridades competentes astableceran las
estrategias necesarias para el fortalecimiento de la scguridad vial, dindoles seguimiento.
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Articulo 18, Las polfticas en materia de movilidad que se determinen por las autoridades de ta
administracién piiblica estatal ¥ municipal promoveran ¢ incentivardn la graduval adopeion de las
innovaciones tecnoldgicas en los sistcmas aplicados al transporte, vehiculos, combustibles,
fuentes de energia e infraestructura.

Las antoridades competentes deberdn proporcionar, de manera progresiva, servicios de transporte
especifico para personas con discapacidad.

Articule 16. E! sistema de movilidad debera ofrecer multiples opciones de servicios ¥y modos
de transportc debidamente integrados, que proporcionen disponibilidad, calidad y accesibilidad;
que satisfagan las necesidades de desplazamiento ¥ que logren un sistema de integracion fisica,
operativa, informativa, de imagen ¥ de modo de pago.

Las autoridades competentes procuraran proporcionar, de manera progresiva, servicios de
transporte especifico para personas con discapacidad.

Articulo 17, Para cumplit con lo anterior, las auteridades compet deberan di ¥ opetar
el sisterna de movilidad respetando los siguientes criterios:

1 Ajustes razonables. Para garantizar la igualdad e inclusién de los grupos en situacién de
vulnerabilidad. las autoridades competentes vigilaran que ¢l sistema de movilidad se
maodifique y adaple en la medida necesaria ¥ adecuada, sin que/se impongan cargas
despropotcionadas, cuando se requiera, para asegurar que las\personas gocen o ejerzan
sus derechos en igualdad de condiciones, con dignidad y @utonomia;

II.  Diseiio universal. Todos los componentes de los sistemas de movilidad deben seguir
criterios de diseiio que incluyan a todas las personas; independientemente de su situacién
0 ¢ondicion ¥ equiparande oporunidades:

1I1. Perspectiva de género. El sistema de movilidad debe tener las condiciones adecuadas ¥
disefarse considerando estrategias que mejoren.y facililen <) acceso e inclusidn de las
mujetes en un marce de scguridad y conformic a sus necesidades, con ef fin de garantizar
la igualdad de género;

IV.  Pluriculturalidad ¥ multitingiGismo. El espacic piblico ¥ el sistema de wransporte deben
garantizar el respeto por la pluriculturalidad, v, deben contemplar mecanismos que
garanticen e accesibilidad de’las personas indigenas, afromexicanas, con discapacidad
en materia linglistica; y

V.  Prioridad en ¢l uso de la(via; El sistema de movilidad debe garantizar ¢l uso equitativa
del espucio piblico por parte de todas las personas usuarias, de acuerdo con la jerarguia
de la movilidad y las-necesidades teritoriales de los centros de poblacion.

Para efectos de lo dispuesto en lafracei¢n 111 del presente articulo se definiran estrategias que
mejoren ¥y faciliten ¢l acceso e inclusitnde las mujetes en los sistemas de movilidad conforme a
sus necesidades en un'marco de seguridad; ademas, se deberdn establecer medidas para ¢l uso de
uvna metodologia bazada en la perspectiva de género, que garantice el disefio de soluciones a
través de acciones afirmativas, priortariamente con =l cbjetivo de erradicar las violencias de
génera al hacer uso deda via, Lo anterior debe tomar én cuenta la interseccionalidad de las
mujeres ¥ 109 principios.de equidad y transversalidad.

TITULO SEGUNDO
De las Antoridades Compotentes

CAPITULO 1
Dre la Competencia Estatal y Municipal

Articulo 15, Las atribuciones en materia de movilidad ¥ sepuridad vial seran gjercidas por <]
Gobiemno Estatal y por los municipios y, a través de los mecanlsmos de coordinacion y
cvolaboracion, respetando de manera irrestricta la institucionalidad de cada orden de gobierno.

Articulo 19, Son autoridades facultadas para aplicar la presente Ley y vigilar su cumplimiento,
en el ambite de sus respectivas competenciag las siguientes:

I Eltitular del Poder Ejecutivo;

1I. La Secretaria;
L. El Instimto;
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v

VI
VIIL
WVIIL
1.
.
XL
XII.

La Sceretaria de Hacienda:

La Secretaria de Salud Pablica:

La Seccretaria de Seguridad Pablica;

La Sacretaria de Educacidn y Cultura;

La Comisido de Ecologia y Dezarrollo Sustentable del Estado de Soncra;
La Procuraduria Ambiental del Estado de Sonora;

El Institote Sonorense de la Mujer;

Los municipios; y

Las demds a las que esta Ley reconozca ese cardcter.

Articule 20. Corresponden al Titular de Poder Ejecutivo, las siguientes facultades:

L.

.

V1.

VIL

VI

X

XKII.

KL

XI1v.

XV,
PAYE

XVIL

XVIIL

XIX.

KX

I

Integrarse al Sistema Nacional, de conformidad con 1o establecido en la Ley General;
Participar con lag autoridades: federales, de los municipios ¥ de las demarcaciones
territoriales de la Ciudad de México, en la plancacion, disefio, insttumentacién ¢
implementacion de Ia Estrategia Nacional;

Celebrar convenios de coordinacién con la Federacion, otras entidades federativas, los
munjcipios ¥ las demarcaciones temritoriales de la Ciudad de México, para la
implementacion de acciones especificas, nbras ¢ inversiones en la materia;

Celebrar convenias con los medios de comunicacidén masiva para, la difusion, la
divulgacion, la informacion y la promocién de acciones de seguridad.y de educacion vial;
Gestionar la seguridad vial y la movilidad urbana, interurbana y rueal, 'en el &mbito de su
compgtencia;

Establecer los criterios generales para promover la movilidad en el mareo del respeto por
los derechos humanos, la seguridad, «1 medio ambiente, la formacion y sensibilizacidn
vial ¥ la calidad del entorno urbano:

Dresignar a la persona que representard ol Ejecutive Estatal en la intepracidn del Sisterna
Nacional;

Presidir ¢l Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial y delegar esta funcién cuando
asi lo considere necesario;

Crear, adminisirar ¥ mantener actualizados g02 indicadores (y bases de datos en tmaterla
de movilidad ¥ segurided vial que se-deberdn incorporar al Sistema de Informacidn
Territorial ¥ Urbano;

Armonizar los programas de ordenamiento territorial que le competen con lo dispuesto
en ésta ¥ otras leyes aplicables;

Asignar, gestionar y administrar recursos piblices, en coordinacién con [os municipios,
bajo los criterios de la presente. Ley, para-implementar acciones y proyectos en materia
de movilidad y seguridad vial] infracstrogiuga, servicios auxiliares y transporte;
Establecer la reglamentacién para los estudios de impacto de movilidad v seguridad vial
cOn perspectiva degénero;

Desarrollar estrategias, programas y proyectos para [a movilidad y la seguridad vial, con
prioridad enelusa del transporte publico y los modos no morerizados;

Promover la transformacionede [os sistemas de transporte del Estade en esguemas
integrados que posibiliten modelos operativos y una estructuracion empresarial que
coadyuven en el mejoramiento de las condicioties de seguridad, colidad y eficiencia de
estos;

Impulsar la consolidacion de los sistemas de movilidad en los centros de poblacién;
Asignar, gestionar ¥ administrar recursos piblicos para implementar acciones y proysctos
en materia de movilidad y seguridad vial, infreestructura, servicios auxiliares y
transporte;

Incentivar la circulacién de vehiculos eficientes ambi I e, establecer el marco
normativo y programas comrespondientes para su adecuada operacién: asi como la
implementacion de su infraestructura vial ¥ ¢quipamiento necesario, en coordinacidn con
las autoridades competentes;

Expedir las normas ¥ lineamientos que deberdn cumplir los vehiculos motorizados que
cuenten con registro en la entidad federativa, en materia de proteccidn al medio ambiente;
Vigilar el cumplimiento de las normas oficiales mexicanas en materia de movilidad ¥
seguridad vial;

Instrumentar ¥ articular, en concordancia con la politica nacional, las acciones necesarias
para disminuir las muertes, lesiones graves y discapacidedes ocasionadas por siniestros
de tednsito;

Expedir la Estrategia Estatal, en congryencia con la Estrategia Nacional;
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KXIIL

KXIIL
KMV,

KXV,

Determninar ¥ aplicar las medidus necesarias para ¢l cumplimiento de esta ley ¥ sus
reglamentos,

Lxpedir los reglunentos de esta ley;

Proponer en el Presupuesto de Egresos del Estado para cada afio fiscal los recursos para
¢l sorrecly funcionamiento ¥ aplicacion de Ju presente Ley; y

Las demids que le confieran csta Ley y sus reglamentos,

El Fjecutivo del Fstado podra delegar a las dependencias de la administracion pablica estatal las
atribuciones conferidas en las fraceiones 1V, v, VL IX, X, XTI, XITL, XIV, XVIL XIX y XX,

Articule 21, Para ¢l debido cumplimicnte de la presente Ley corresponden a la Secretaria de
Infraestructura y Desarrollo Urbano las atribuciones siguientes:

L.
1L

IIL.

1v.

Vi

Vil

VIIL

IX.

X,

XL

Integrar el Sistermna Estatal, de conformidad con lo estabiecido en la presente Ley;
Participar, ¢n coordinacién von el resto de los integrantes del Sistema Estatal y con el
propia Instituto, ¢n la realizacion de manuales ¥ lineamientos téenicos de diseho via) ¢
Infraestructura, ast coma olros en materia de movilidad y seguridad vial, con el objetive
de homologar las disposiciones a nivel Listatal;

Participar en conjunto con ¢l Instiute en la elaboracion de la Estraiegia Fsiatal;
Coordinar lo planificacion, construccitn, mejoramiento y conservagion de caminos y
puentes de jurisdiceion estatal, que se adentren en los centros.de/ppblacion, con los
municipios, para el cumplimiento de lo establecido en la presente Lay:

Brindar asesoria lécnica a los municipios para b pl idteejecucion, implementacidn
de obras de infracsiruciur ¥ equipamiento gue cumplan con los requisitos establecidos
en la presente Ley, que incluya una plancacion a largo plazo que brinde continuidad y
progresividad a los proyecios de movilidad y seguridad vial;

Desareollar, en conjunto con el Instituto ¥ los monigipios, politicss de movilidad que
tengan como objetive cvitar el congestionamientowial ¥ contribuir en la disminucion de
los indices de conlaminacidn amosiricn;

Aplicar los instrumentos de politica desmovilidad de/vonformidad con las leyes ¥
disposiciones legales aplicables, en ¢l ambito de su competencia;

Realizar en concordancia con las péliticas ¥ acciones de movilidad establecidas en esta
Ley, en |a Estrategia Estatal ¥ enlos Programas de Ordenamiento Territorial ¥ Desarrollo
Urbano de ambito estatal y municipal, la planeagidn, programacién, gjecucion ¥y controd
de los proyectos de infracstructura para lamovilidad;

Realizar las acciones de mantenimiento y, conservacidn a la infraestructura para la
maevilidad que correspendan al Estado, gon'base a los planes ¥ programas que se elaboren
para esta materia, priorizando l1a jerarquia de movilidad establecida en esta Ley;

Integrar en forma ‘semestral, Jos registros de las obras y proyectos aprobados por el
Sistema Estatal’y que formen.pane de las politicas de movilidad ¥ seguridad vial; ¥

Las demas disposiciones juridicas aplicables.

Articule 22.  Para el debido cumplimiento de la presente Ley, commesponden a la Secretaria de
Hacienda las aribuciones siguientes:

1L

IIL
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Expedir las placas de circulacién que requieren los vehiculos regisrados de conformidad
con las disposicicnes de la Ley de Control Vehicular para ¢1 Estado de Sonora;

Llevar a cabo un ¢ontrel veraz ¥ actualizadc de todos los vehiculos automotores que
circulen en el Estado ¥ que hayan sido registrados y dados de alea dentro del Registro
WVehicular Esiatal, en los términos de la Ley de Control Vehicular para ¢l Estado de
Sonora, misma que debera de ser incotporada a las Bases de Datos sobre Movilidad y
Seguridad Vial que integran el sisterna a que se reliere el articulo 29 de la Ley General;
De acuerde con la Jdisponibilidad presupuestaria, implemeatar los mecanismos
tecnologicos r ios para 1 t actualizadas, en términos de las dispogiciones
fiscales, en materia de transparencia, asceso a la infommacién pablica gubermamental,
proteccion de datos personales, las bases de datos sobre Movilidad y Seguridad Vial que
integran el sistema.

Los datos generados ¢n materia de movilidad podran ser piblicos, de acuerdo a lo
establecido por la Ley en materia de Transpacencia v Acceso a la Informacion Piblica del
Estado;
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Iv. Lixpedit los diversos tipos de licencias de conducir, cn tos ténninos de la presentc Ley ¥
demas disposiciones juridicas aplicabies;

V.  Llevar a cabo un control verax ¥ actualizado de todas las licencias para conducir
expodidus para las diversas modalidades, que hayan sido inscritas en el Registro Hsiatal
de Licencias e Infracciones, mismo gue deberd de ser incorporado a las Bases de Datos
sobre Movilidad ¥ Seguridad Vial que integran ¢l sistema. sujetdndose en su caso, a las
disposiciones Fiscales, en mawria de wransparcncia, aceeso a la informacion publica
gubcrnarmnental y proteccion de datles personales, ¥

T, Las demas disposiciones juridicas aplicables.

Para efectos dc las fracciones I'V y V las avtoridades estatales ¥ inunieipales deberdn reconocer
lus permisos otorgados por éstas ¥ por ¢l pobierno federal para suministrar los scrvicios de
trunsporte de bienes ¥ mercancias, scan documentos (1sicos o su representacion digital.

Articulo 23, Para ¢l debido cumplimiento de la presente Ley, corresponde a la Seerctayla de
Salud Puklics, las atribuciones sipuientcs:

I Llaborar guias de prictica clinica de protocolos a través de un grupo colegiado que
permitan mejorar la calidad de la atencién médica prehospitalaria e intrahosphialaria por
sinicatros de lrinsito;

1T, Difundic ¥ promover las puias de practica clinica y protocolos que pefmiitan mejorar la
calidad de 11 alencién medica prehospitalaria ¢ intrahospitalaria por siniestros de transito;
1. Dcsarrollar estrategias para que las unidades de los servicios de emergencias médicas

brinden atencidn 4 victimas Iosionadas en siniestros, dentro del umbral de ticmpo para
minimizar la permanencia de lesiones ¥ redueir la posibilidad de mucrte;

Iv. Elaborar ¢ implementar los programas de capacitacion para ¢! personal de salud
responsable de la atencion médicn prehospitalaria o intrahospitalario por siniestros de
transito;

V. Coordinarse con ¢l Insticato, autoridades cstalulesy ‘eon las autoridades municipales

correspondicntes para elcctos de realizar acciones telacionadas con la Medicina de
Transporte, que permitan realizar exdmencs d¢ alcoholimetria enjaire exhaiado aleatorios
a las personas opecradoras de transporte puablico, asi-come, para particlpar en los
operativos de aleoholimetria:

VI Implementar e informar mensuntmente,al Instituto, asi como incorporar a las respectivas
plataformas que para tal objeto se designen, la fecha ¥ hora de recepeidn de cada llamada
de emergencia en la materia; la fecha y hora de arribo al sitio del siniestro de transito; la
cinemdtica del trauma; el nimers.de victimas involucradas y las caracteristicas de las
lesiones, de acuerdo con,log lineamientos qus al respecto emitan laz autoridades
compelentes;

VI, Registrar y mantener actbalizada 14" infonmacidn v regisiros generados en relacion con fa
atencion médica prehospitalaria en ¢l Sistemna de Informacién Territorial ¥ Urbano;

VIIIL Realizar campanias, o' coordinacidén con los integrantes del Sisterna Estatal, en materia
de prevencidn dg factores de rfesgo en el trdnsito & personas usuarias de wehiculos
motorizados;

IX. Celebrar convenios de cooperacion ¥ coordinacion en la materia;

X Capacitar a quienes réalleen las auditorias de seguridad vial y estudios de mejoramisnto

de sitios con clevadaincidencia de siniestros de odnsito, en materias de su competencia,

XI. Ohbservar ¢! cutnplimiento de las normas oficiales mexicanas expedidas por la Federacion,

en materia de movilidad y seguridad vial, asi como de las estatales, on ¢l ambito do su
competencia;

XIT. Dvifundir y promover los limites de aleohol ¢n aire expirado, con base £n lo establecido
en gl anfculo 49, fraccion XII de la Ley General, que deberin ser los referentes en lns
operativos de alcoholimettia en todo ¢f territorio estatal; v

XIII. Las demds disposiciones aplicables previstas en la presente Ley y en las demés
disposiciones legales aplicables.

Articulo 24. Tare ¢l debide cumplimiemo de Ja presente Ley corresponden 2 la Secretaria de
Seguridad Pablica las atribuciones siguisotes:

1. Colaborar con las autoridades de los tres ordenes de gobierno, en la prevencién de las
violencias de género en los sistemas de movilidad:

Il.  Registrar eb ¢l sistema del Centro Estatal de Informacién sobre Seguridad Publica,
incidentes delictivos en los sistemas de movilidad, con el objetive de identificarlos y

Tomo CCXIIl « Hermosillo, Sonora + Edicién Especial « Viernes 05 de Enero de 2024
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L.

Vi

proveer alternativas de solucidn, en términos de Ta Ley de Seguridad Piblica para el
Estado de Sonora;

Desarrollar, operar ¥ mantener la Red Estatal de¢ Telecomunicaciones de Seguridad
Poblica, ! Servicio Unico de Asistencia Telefénica, el Servicio de Denuncia Andnima y
el Sistema Unico de Monitereo ¥ Operacion de Equipos Tecnolégicos de Vigilancia, en
términos de la normatividad aplicable, para efectos de que se puedan utilizar como
mecanismos para la investigacion y prevencidn d¢ hechos delictivos en los sistemas de
movilidad;

Fomentar la participacién de la comunidad ¥ de los sectores social y privado, en la
formulacién, ejecucidén ¥ ¢valuacion de Jas estrategias, programas ¥ acciones ¢n materia
de sepuridad publica, con especial interés en aquellas situaciones relacionadas con los
sistemas de movilidad:

Ceadyuvar con el Sistema Estatal de Movilidad ¥ Seguridad Vial cuando derivado de su
Sistema Estatal de Informacidn de Seguridad Piblica tenga conocimiento de informacién
que pueda incidir en Jos sisternas de movilidad; y

Las demds disposiciones aplicables previstas en la presente Ley ¥ en las demnas
disposiciones legales aplicables.

Articulp 25, Para el debido cumplimiento de la presente Ley corresponden a las autoridades
ambientales del Estado, las atribuciotes siguientes:

I

IL

TII.

V.

VI

VIIL

VIIL

Emitir y verificar las normas ¥ lin ientos que deberdn cumplir los wvehiculos
motorizados en el Estado en materia de proteccion al medio ambiente;

Promover, fomentat ¢ impulsar, en coordinacion con el Instituto, en el dAmbito de 3us
respectivas atribuciones, ¢l uso de vehiculos no motorizades ¥/o dc bajas emisiones
contaminantes; sistemnas con tecnologias sustentables, asi como el uso de otros medios de
transporte piblico de pasajeros ¥ de carga amigables con ¢l medio ambiente, utilizando
los avances cientificos, tecnoldgicos y de eficienciaenergética;

Disefiar, ¢t conjunio ¢on las dependencias _gue integren ¢l Sistena Estatal, los
instromentos Y mecalismos necesatios para el diagndstico,informacidn, seguimictte y
evaluacion de las politicas, programas y acciones de movilided v seguridad vial en el
termritorio del Estado, de conformidad con Jo'establecidoen’la presente Ley;

Participar, en coordinacidn con los integrantes del Sistema Estatal, en la evaluacion de
las acciones, planes, programas y politicas piblicas‘enmateria de movilidad y seguridad

vial;

Desarrollar en conjunto con elIngtituto ¥ los integrantes del Sistema Estatal, politicas de
movilidad, que tengan como objetivo evidl ¢] congestionamiento vial y contribuic en la
disminucién de los indices de contaminacionatmosférica;

Sugerir a los municipios ¥4l Gobiemd de! Estado, zonas de movilidad sustentable a
efecto de reducir fas‘extemalidades negativas;

Realizar, en coordinacion ‘eon “los  integrantes del Sisterma Estatal, estudies,
investigaciones ¥ proyecios para, la implementacidn de mecanismos que mejoren loz
desplazamientod en las vias, el transporte poblico ¥ la seguridad vial;

Tealizat en coordinacién'con el Instituio, procedimientos de verificacion de las unidades
que realizan la prestacion del servicio de transporte piblico en sus diferentes modalidades
¥ sistemas, relacionados con las condiciones fisico-mecanicas ¥ de emisiones 2 la
atmosfera, segineorresponda; y

Las demas queSe desprendan de la presemie Ley y demas disposiciones juridicas
aplicablcs.

Avrticulo 26. Los Municipios, a través de log Ayuntamicentos, ¢n atencion a sus condicicnes
territoriales y socioecondmicas, 48i como a su capacidad financiera y adminisirativa, participaran
de manera coordinada ¢on ¢l Estado. en la formulacion y aplicacion de programas de movilidad
v seguridad vial cuando aquellos afecten su dmbito territorial, asi como para la plancacisdn,
construccion ¥ conservacion de la infraestructura que para £stos Servicios se requieran, para lo
cual contaran con las siguientes atribucicnes:

L

1L
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Participar en ¢l Sistcma Estatal de Movilidad ¥ Seguridad Vial, de conformidad con lo
establecido ¢n la presente Ley ¥ n los lineamientos que establezca ¢l Sistema Estatal,
Formular, aprobar, administrar ¥ ejescutar 10s programas municipales en matera de
movilidad ¥ seguridad vial, conforme a lo establecido en el Plan Mactonal d¢ Desarrollo,
la Estrategia Macional, el Plan Estaral d¢ Desarrollo, la Estrategia Estatal, los programas
esiatales y los convenios do coordinacion; asi como condueir, cvaluar ¥ vigilar la politica
conforme a lo establecido por esta Loy, sus principios v jetarquia de la movilidad;
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TIL,

IV,

VI,

VIIL

VIIL

XI.

XIL

XKIIL

Y.

Xv.

XVL

XVIL

XVINL

g 5

AXIL

XXILL

XXIV.

KV

Vigilar el cumplimiento de las normas oficiales mexicanas expedidas por la Federacidn,
on materia de movilidad v seguridad vial;

Conducir, evaluar ¥ vigilar la politica conforme a lo establecido por csta Loy, sus
principios ¥ 1a jerarquia de Ja movilidad;

Participar con las autoridades federales, estatales ¥ de ofros miunicipics, et la planeacidn,
regulacion, instrutnentacion e implementacion de los convenios de coordinacion;
Dreberan establecer en su estructura, una avtoridad especializada en materia de movilidad
¥ seguridad vial;

Auxiliar al Instituto, segin corresponda, en el desempefio de sus funciones, lnterviniendo
en la aplicacion de las disposiviones establecidas en la presente Ley ¥ demas
disposiciones juridicas aplicables;

Constituir las instancias locales para la implementacidn de acciones integrales, aceiones
afirmativas transversales en rateria de movilidad, en apego a esta ey y demis
disposiciones legales; .

Celebrar convenios de coordinacion con la Federacion, of Estado, con otras entidades
federativas ¥ municipios para la implementacion de acciones especificas, obras e
inversiones en la materia, asi como aqucellas que prioricen Ja movilidad de los grupos ¢n
situacion de vulnerabilidad;

Garantizar que las vias proporcionen un nivel de servicio adecuade para todas las
personas, considerando su interseccionalidad, sin importar ¢l modo de lranspone que
utilicen;

Desarrollar estrategias, programas y proyectos para la movilidady’ fomentando y
priorizando ¢l uso del transporte publico ¥ los modos no motorizados;

Asignar, gestionar ¥ administrar recursos para apoyar e implementar acciones y proyvectos
en materia de movilidad, su infraestructurs, servicios auxiliares,operacién ¥ capacitacion
de las personas operadoras, trapsporte v seguridad (vial, promoviendo una mejor
utilizacion de las vias conforme a la jerarquia de s movilidad;

Eslablecer los mecanismos necgsarios para mejorar{a sgguridad vial, de conlormidad con
la jerarquia de la movilidad ¥ sus necesidades:

Realizar estudios para ¢l disedo, modificacionyadecuacidn de las vias en los centros de
poblacion, de conformidad con lo establecid®en esta Ley ¥ las necesidades territoriales,
para lo cual podrs solicitar 2] apoyo téenico del Institute;

Vigilar el cumplimiento de las normas técnicas estatales, expedidas por el Instituto y/o el
Sistcma Estatal, en materia de movilidad y seguridad vial, las cuaies deberdn tener
concordancia con las normas oficiales mexicanas;

Implementar dispositivos para ¢l contol del wansito que deban ser wrilizados en los
centros de poblacién de su competencia;

Establecer la categoria, sentidos de circilacion, seflalética ¥ demnds caracteristicas de las
vias en su territoric, para 1o cual podré solicitar el apoyo échico del Instituta;

Colaborar con el Instituto, conel, fin_de verificar Ia factibilidad de los proyectos de
infraestructura ¥ equipamiento vialy servicios conexos a la movilidad, en lo relativo asun
territorio, localizacién y aprovechamisnto de dreas, conforme a la normatividad aplicable
de caracter téenicd v de ordenamiento territorial;

Colaboraricon el Instituto, en la determinacién de las rutas de accese ¥ pase de los
vehiculos de'los sistemas de servicio publico en los que correspondan;

Colaborar con el Instituto, para la localizacion y ubicacion de) equipamiento para el
transporte, tanto para la operacidn de las terminales de autobuses de pasajeros, come de
las terminales de carga, sitios para el sistema de automdévil de alquiler, a efecto de tramitar
las concesiones, permisos ¥ autorizaciones que én su caso correspondan;

Colaborar ¢on el Instituto, para identificar la mejor ubicacién de los lugares para el
establecimiento de los sitios ¥ autorizar estos para los sistemas de wansponte que asi lo
requieran;

Expedir las autorizaciones. licencias o permisos para la realizacion de obras de
infraestructura para ta movilidad, con esiricto apego a las normas juridicas locales, plates
o programas, para 1o cual debera coordinarse con el Instituse, para efectos de verificar la
factibilidad de tales proyectos;

Realizar estudios de impacto de movilidad en el Ambito de 3u competencia, incluyendo
criterios de sustentabilidad, costo-efectividad, perspectiva de género v de cuidado, entre
otres que s¢ consideren relevantes, para lo cual deberd coordinarse con el Instituto;
Autorizar las Greas de transferencia para cl transporte en su retritorio, atendiendo las
solicitudes ¥ recomendaciones del Instituto;

Regular el gervigio del estacionamiente en via publica. p través de una estrategia de
Zestidn de estacionamiento;
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XMW

XXVIL
XXV

NXEIX.
HAHX.

XXX

XXXIL

KXXUL

HUXIV.

HEXV,

XXMV

HKEXVIL

HNMEVIL
BXHIN.

XL,

XKLL

HLIII.

KLIV.

KLV,

MLVIL

Ordenar, regular y adminisicar los servicios ¥ obras de vialidad ¥ trinsito en los centros
de poblacion ubicados en su territorio ¥ en las vias pablicas do jurisdiceion municipal,
contorme a las disposiciones Jde esta [.cy en sus reglamentos respectivos;

Dictar medidas para mejorar la inlraestructura vial ¥ los sistemas de control de trdnsito
de jurisdiccitn municipal en t€rminos de esta Ley;

Fjecutar las acclones relativas a la ingenietia de transito ¥ al sefialamiente de las
viulidades ¢n los eontros de poblacion de su jurisdiceidng

Regular, ordenar ¥y generar bahias de carga y descarga de mercancias en via pablica;
Promover la accesibilidad e inelusion de personas con discapacidad y personas con
maovilidad limitada a los servicios publicos de transporte de pasajeros. asi como su
desplazamicnto segure ¥ efectivo cn las vias a través de infracstructura adecuada, y
ascgurar el cumplimicnto de la normatividad relativa a accesibilidad on la inlraestructura
construida por parte de entes pablicos y privados,

Mantener, en ¢l ambito de sus atribuciones, las vias libres de obstaculos ¥ elementos que
impidan, dificulien, generen un riesgo u obstaculicen el trdnsito peatonal y vehicular,
exceplo en aquellos casos debidamente autorizades y respetando Ja jetarquia de la
movilidad;

Instrumenlar programas ¥ cainpafias de cultura de la movilidad, que fomenten la
prevencion de los siniestros de transito, para lo cval podra solicitar la asesoria ¥
capacitacién lécnica por parte del lustituto;

tmplementar programas especiales de seguridad vial en los enrmus escolares ¥ puntos
de alia afluencia de personas, para lo cual podra solicilar la asesoria ¥ copacitacion téenica
por parte del [nstituto;

Requerir a las institucioncs educativas los planes de movilidad de sus instalaciones para
garantizar que el ascenso y descenso de estudiantes, docentes y personal administrativo
se realice en condiciones de seguridad vial:

Determinar y solicitar, en su jurisdiceién territgrial, la instalacién dc los espacios
destinados para la ubicacién de estacionamientos, ascenso ¥ descenso exclusivo de
personas con discapacidad. en lugares preferentcs y de facil acceso a los edificios o
espacios publicos, particulares o de Gobiemas, cuyo uso esté destinado o impligue la
concurrencia del pablico en general;

Prever en su reglamentacién aplicable, gue los desarrollos inmobiliarios cuenten con el
criterio de calle complcta, estacionamientos ybahias de carga ¥ descarga de mercancias.
Para dictaminar, discfiar y cvaltar esta disposicidn podra solicitar el apoyo téenico del
Institute,

Prever en su veglamentacion aplicable, (que Jos desarrellos cotnerviales cusnten con la
infiaestructura necesarig parm’ promover £l uso de vehiculos no motorizados y de traccién
humana, considerande 1@ instalacion’de bici-estacionamientos y espacios designados para
ascenso ¥ descerlso'de pasaje. Paradietaminar, disefiar y evatuar los elementos schialados
en esta digposicidn podra solicitar ¢l apoyo téenice del Instituto:

Coordinarse\con, ¢l Institute, ¥ con |os otros municipios de la entidad, para dar
cumplimiento alas disposicionss de la presente Ley;

Solicitar ahInstituto asesoria ¥ apoyo para realizar los estudios técnicos ¥ acciones en
matetia de movilidad urbana, vialidad v trdnsito;

Proporcionar al lastituto de forma semestral, los registros de las obras y proyectos de
construccidn ¥ rehabilitacion de pavimentos, Al respecto, debera considerar de cardcter
prioritario aquelles que fungen como vias para las rutas de transporte publico urbano;
Deberdn Integear las bases de datos de movilidad y seguridad vial que ostablece el sistema
de informacion territorial ¥ urbana, en d&mbite de sus competencias;

Realizar operatives de contrel de uso de distractores durante la conduccidn de vehiculas,
sistemas de reftencién infantil, uso de ¢inturones de seguridad ¢n todos los pasajeros
cascos certificados en personas matociclistas ¥ vehiculos motorizados afines y ¢control de
wveloeidad;

Realizar [os operatives de alecholimetr{a, con base en log limites y procedimientos
establecidos por la Ley General, en las vias de su competencia;

Implementar programas especiales de seguridad vial ¢n los entomos escolarss ¥ puntos
de alta afluencia de personas;

Impaoner a ravés de las instancias correspondientes las sanciones por vicjaciones a las
disposiciones viales en &1 dmbito de sus competencias, respetando y garantizando en todo
momento sus Derechos Humanaos;

Constituir las Instancias locales para la implementacion de acciones integrales, acciones
afirmativas transversales en materia de movilidad. eén apego a esta Ley ¥y demés
disposiciones legales; ¥
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MLWVIL  Promover en ¢l 4mbite de su respectiva comp ia las acciones para el use racional del
espacio vial, atendiendo a la jerarquia de la movilidad dispuesta en la presente ley; asi
como garantizar espacios delimitados para la instalacién de bici-estacionamisntos ¥
espacios designados para ascenso y descenso de pasaje; y

XLVIIL.  En materia de bict ¢estacionamientos, expedir la reglamentacién cotrespondiense para la
dosificacion de bici-estacionamientos en todo iipe de desarrollos inmobiliarios,
comercios, efuipamienios, espacios publicos ¥ demas aplicables.

Articule 27. En materia de movilidad urbana no mmotorizada los municipios disefiardn e
insttumentarén progtamas de recuperacion y habilitacion progresiva de espacios urbanos para el
desplazamiento peatonal ¥ la construccion ¥ mantenimiento de infracstructura ciclista en los
términos de la ley de la materia.

Los instrumentos de planeacion territorial v de desarrollo urbano a nivel municipal deberan ser
congruentes ¢on lo establecido en la presente Ley.

Los proyectos de infraestrucmira vial urbana deberan incluir:

I. El establecimiento de espacios para peatones y vehicules no motorizados, de calidad, comodos,
accesibles, seguros, directos, coherentes y atractivos;

II. Criterios que garanticen dimensiones, conexlones y espacios confonables.que contribuyan al
bienestar de las personas. Se procurard en lo posible la disposicion de somfibrasarbolado urbano
¥ ¢l amoriiguamiente de incl ias ambientales como  luviay sol, ruido ¥ humo;

III. El disefic del espacio publico contribuird a una percepcion de proximidad y de escala
caminable; v

IV. Infraestructura con criterios de redes peatonales, ciclistasy de transporte piblico continuas o
interconectadas, sin obstaculos, con las dimensiones especificadas en los manuales ¥ normas
expedidos por las autoridades competentes.

Las redes promoveran contar con instalaciones,gue soperten, su, funcién, como paradas de
transporte publics, estacionamiento de bicicletas ¥ espacios publicos para pausar,

Articule 28. Los municipios podran promover la participacidn de la sociedad, instinuciones
académicas ¥ de investigacion, colegios de profesionistas con incidencia directa en la materia de
esta Ley, otganismos empresariales del sectoriligado a la movilidad, la scpguridad vial,
organizaciones de la sociedad civil organizada y los gobiemos respectivos, para el estudio,
investigacion y propuestas;\evaluacion de \las, politicas poblicas, programas y acciones;
capacitacién a la comunidad; difusién de infermnacion y conocimientos sobre la problematica de
la movilidad, la seguridad wial, 1a accesibilidad, la eficiencia, la sostenibilidad, la calidad ¥ la
inclusidn ¢ igualdad ysus implicaciones ¢n la movilidad, ¥ en general sobee la aplicacion de a

presente Ley.

CAPITULO IT
Del Institute

Articulo 29. Fl Instituto, ademés de las atribuciones establecidas en el Deereto gue crea el
indicado Instinno, tendrd las siguientes:

. Integrarse al Sistetna Nacional, como represcatante del Estado de Sonora, mediante la
Coordinacion Ejecutiva,
I Integrar ¢l Sisterna Estatal, a través de la Coordinacion Ejccutiva;

. Asignar, gestionar y administrar recursos publicos propios, bajo los criterios de la
presenic Ley, para implementar acciones y proyectos en materia de movilidad, seguridad
vial, infraestructura y servicios auxiliares;

v, Fungir como érgano técnico de apoyo para el seguimiento de acuerdos y resolucicones que
se emitan en ¢l Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, a. través de la
Coordinacién Ejecutiva;
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VI

Vil

Vit

X1

X,

xn.

XV,

XN

WL

WL

2V

XX,

XX

XXl

FProponer las bazes para la politica estatal de movilidad y scguridad vial, con un enfoque
sistémico, para priorizar el desplacamiento de las personas, particularmente de 10s grupos
cn sittaeidn de vulnerabilidad, asi comeo de biencs y mercancias;

Participar con las autoridades federales, de los municipios ¥ de las demarcaciones
territoriales de la Ciudad de México, en la planeacion, disefio, instrumentacién,
implementacion y evaluacién de la Estralegia Nacional y Estutal, de las acciones, planes,
programas ¥ politicas publicas ¢n materia de movilidad y seguridad vial y de los
convenios de coordinacion;

Celebrar convenios de coordinacion con la Federucion, otras entidades federativas, los
municipios ¥ las demarcaciones territoriales de la Ciudad de México, para la
implementacion de acciones especilicas, obras ¢ inversiones en la materia;

Promovet la celebracion de convenios de colaboracian con empresas privadas, poligonos
industriales, insiifuciones educalivas, cenlros culturales y deportivos, para la
implementacion de sistemas de movilidud sostenible y cstrategias de seguridad vial que
permitan el desplaramiento efieicnte y seguro de las personas usuarias;

Proyectar la normatividad que cstablecca las bases, principios ¥ esiruclura pary garantizae
¢l dereche a la movilidad ¥ seguridad wial en condiciones de accesibilidad, eliciencia,
sostenibilidad, calidad, inclusién ¢ jgualdads

Propomer para su incorporacidn al Flan Estatal de Desarrollo ¥ a los programas que de
éste se deriven, la politica de movilidad y seguridad vial con un enfoque integral a las
politicas ambientales, de desurrollo urbano ¥ ordenamiento torritorial, que sen trasversal
con lag diversas politicas seciorinles relacionadas, procurando Suaineulacion;

Propuner mecanismos y accioncs que promuevan y fomcnten la sensibilizacion, la
formaciim ¥ la cultura de la movilidad ¥ sepuridad vialegue pormita &l gjercicio pleno de
este derecho fundamenial ;

Lstablecer, en el ambito de sus atribucioncs, lagipaliticas, normas y lineamientos para
promover ¥ lomentar la wilizacidén adecusda_de ta vialidad, su inlrsestruciora,
equipamiento auxiliar, servicios y demis elementos incorporados a clla;

Bealizar los estudicos neccsarios paral\ladcfcacion, redistribucién, modificacion ¥
adecuacion de las vialidades de ncuetdoreon Jas necesidades'y condiciones impuestas por
la plancacidn del Lstado y los municipio# respectivoshpremaviendo una mejor utilizacion
de las vialidades al brindar priocidid a Jas personas con'discapacidad, personas peatonas,
personas stas ¥ al usuariols transporis piabligo:

Desarrollar cstralegias, programas)y proyectos para la movilidad y la seguridad vial, con
pricridad en ¢l uso del transportepiblicy ¥ los modos no motorizados:

Establecer las bases para pricrizar lag’modalidades de ansporte de personas, bienes y
niercancias, con el mengr costo ambiental’y social, la movilidad no metorizada, vehiculos
no contaminantes ¥ la intermodalidad;

Incentivar, en coordinacion éen las autoridades ambientales, 1a circulacién de formas de
movilidad ‘eficientes ambientalmente, cstablecer ¢l marco normative y programas
worrespondigntes pars 30 adecwada operacion; asi como la implementacidn de su
inlraghtructura vial v equipamiento neccaario;

Azesorar técnicamente ¥ 1os municipios cn materia de movilidad y sepuridad vial, asi
como en el discfio'y ejecucion de politicas municipales en lo relativo a espacios de
dominio pablice % uso comin destinados al trinsito de personas y vehiculos, ¥y a la
instalacion Jde infracstructura, mohiliarie ¥ sehalizacion;

Promover en eoordinacion con las autoridades municipaies que las vialidades y los
nueves desurrollos urbanos cuenten con accesibilidad para las personas pealonas,
personas con discapacidad o con movilidad limitada, personas ciclistas y  bici-
estacionamientos, de acuerdo a la nowmarividad aplicable, a tin de fomemar el uso de
transporte no conlaminante;

Participar en la realizacion de los estudios necesarios para la creacién, redistribucion,
madificacion y adecuacidn de las vialidades en coordinacion con las autoridades estaales
y municipales, de acuerdo con las necesidades y las condiciones impuestas por la presente
Ley y las demds disposiciones juridicas aplicables:

Vigilar el cumplimiento de las normas oficiales mexicanas expedidas por la Federacion,
en materia de movilidad, seguridad vial y transporte;

Gestionur la sepuridad vial ¥ la movilidad urbana, interurbana ¥ rural, con base en lo
establecido ¢n la Ley General, en la presente Ley y en las demads disposiciones legales en
la materia;

Impulsar la consolidacién de los sisternas de movilidad en los centros de poblacion;
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KA

p& 4TH

MWL

XXV,

KX,

2K

o0

KA

HAXRN.

Hxne

HEXIV,

XXM,

XAV

HIENVIL

KX,

HH KK,

Crear, administrar ¥ mantencr aclualizados sus indicadores ¥ bases de datos en materia
de mowilidad ¥ seguridad vial que se incomporen al Sistema de Informucidn Tervitorial ¥
Urbano reteride en la Loy General:

Realizar los estudios de impacte de movilidad que coadyuven en la deseriminacion do
pusibles intervenciones en plancaciim e infraestructura en dmbito de su competencia; asi

coma emitir la reglamentacion para los estudios de impacto de movilidad estublecidos en
1a fraceidn XXITI del articulo 25 de este mismo instroments;

Oricotar &l suministro del servicio de transporte a las necesidades de movilidad de las
personas, bienes ¥ mercancias, de conformidad ¢con la normatividad aplicable;
Establecer medidas de accesibilidad, inclusidn ¥ condiciones de disefio universal para las
personas con discapacidad, con movilidad limitada y de cuidados, asi como alros grupos
cn situacion de vulnerabilidad, dentro de los servicios de transporte pablico de pasajeros
individual y colectivo, para garantizar su desplazamiento seguro;

Instrumentar ¥ articular, con los integrantes del Sistema Estatal, las acciones necesarias
para disminuir las muertes, Tesiones graves y discapacidades ocasinonadas por siniestros
de trangito;

En coordinacidn con las autoridades competenles, promover en las actuales vialidades ¥
en [os nuevos desarrollos urbanos, la constreceidn de vias peatonales accesibles a las
personas con discapacidad, ciclovias ¥ ciclocarriles, con base on los cstadios gque para lal
efccto se realicen;

Emitir, en coordinacion con los integrantes del Sistema Rstatal, Jos mecanismos
necesarios para hacer eficiente ¢l uso del espacio piblico para la estancia, disfrute ¥
movilidad, mejorar la seguridad de las personas peatonas y ‘coadyuvar al cuidado del
medio ambiente;

Tnstrumentar, en coordinacion con los integrames del Sistema Estual y con el sector
privado ¥ social, programas y campafias permanentes pata fomentar formas de movilidad
que resulten mas convenientes para la poblacidn, asi como la reduccion de los riesgos en
el transito;

Emitir. en conjunte con 195 integrantes de! Sistema Estatal, loslingamientos téonicos para
la realizacion de las auditorfas de segunidad %ial; a efecto de proveer de una metodologia
homologada a nivel cstatal;

Panrticipar, en coordinacién con la Secretaria de Cducacion ¥ Cultura, en ls revisidn
continua de las condiclones de_seguridad vial. accesibilidad, movilidad sustentable ¥
activa en los entornos escolares, yorutas de destino a los centros educativos para
incrementar la calidad de los desplazamicntos de 105 estudiantes ¥ sus acompariantes. a
fin de reducir riesgos,

Coordinarse con los gobiemos munieipales a fin de establecer lineamientos de
sefializacion vial, dispesifives de scguridad ¥ disefiv en las wvias piblicas de su
competenci;

Caolaborar con lagauteridades wivnicipales en la implementacion de acciones y estrategias
que incidanen la reduccicn de los/percances viales y aumenten la seguridad vial;
Coadyuvar gon los integrantes del Sistema Estatal en Ja realizacion de los estudios
necesarios para la creacién, redistribucion, modificacion y adecuacion de las vialidades
de acuerdo con las negesidades y condiciones imp s por [a pl :icn del Estado;
Brindar ascsorfas y asistencia técnica a las dependencias y entidades publicas estatales y
municipales, para laplancacidn ¥ ejiecucion de programas a largo plazo, relacionadas con
obras de infracstructura, equipamiento y servicios en materia de movitidad y seguridad
vial;

Facilitar y promovet ¢l levantamiento de informacién abisrta a través de estudios e
investigaciones realizadas por ¢l lustitute y 105 demés integrantes del Sistema Estatal;
Recabar informacidn ¥ analizarla para la eleccidn prioritaria de retos ¥ tareas ch materia
de movifidad y seguridad vial; ¥

Definir los mecanismos de evaluacidn y los indicadores necesatios gque permitan medir
la consecucién de los objetivos.

En miateria de tramites v servicios.

Impletnentar ¥y mantener actualizados sus indicadores y bases de datos en materia de
movilidad, seguridad vial y transporte, asi como coordinarse con los integrances del
Sistema Estatal para compartir Fa informacidn que se requiera, pera efectos de asegurar
su incorporacién en las bases de datos del Sistema Nacional;
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. Resolver sobre las solicitudes y promocioncs realizadas por cualquier persona intcresada
en el ambito de su competencia; y

III. Rezclver los recursos de incomformidad promeovidos ante ] Instingte.

B. En maicria de gestitn y financiamients.
T. Presentar a ia persona titular del Fjecutivo Estatal, los programas de inversiones cn las
materias de movilidad, seguridad vial & infraestructura vial: v,
II.  Las demas previstas para ¢l cumplimiento de [a presente Ley,

TIiTULO TERCERO
Dre la Polftica Pablica

CAPITULO T
Deé 1a Pelitica Estatal de Movilidad ¥ Seguridad Vial

Articule M.  La adminfstracion piblica cstatal ¥ nunicipal adoptars los eriterios de movilidad
eslablecidos en la presentc Ley pura ampliar las redes ¥ servicio de transporte publico colective
¥ se fomentara la novilidad activa a través de infracsiruetiura adecuada, segura y confuriable para
persunas peatonas, de manera cspecial aquellas con discapacidad ¥ movilidad limitada, ciclistas
¥ personas usuarias de vehiculos impulsados por traccidn humana cn'las wias de transito de las
dreas urbanas ¥y no urbanas,

Articulo 31, Las autoridades estatales ¥ municipales que ejerzan atribuciones relacionados con
la materia dc movilidad y seguridad vial deberdn coadyuvar.en la integracién de las boses de
datos que disponga el Sistema WNacional y el Sisterna Estatal, as{ cormo atender las
determinaciones ¥ lineamientos que emila,

Para efectos de garantizar la transversalizacién de la'perspectiva de géneto s condicion minima
= indispensable que los datos estadisticos, lg”informacian publics y los indicadores que se
desarrollen y analicen scan desagrepgados por seo.

Articulo 32.  Lasdependencias y entidades de 1a administracion pablica estatal y 105 munivipios
ajustaran sus polilicas y acciones ado establecide epta Estratepia Estatal.

Articule 33, Las dependencias ¥ enfidades deda administracion pablica estatal y los municipios
deberdn integrarse al Sistema de Informacion Tesritorial ¥ Urbano en el que se conformara una
base de datos en matcria e movilidad ¥ scguridad wvial integrada por la informacion que
proporcionsn las diversasatmoridades eff chambite de sus competencias,

Articulo 34. Para_el funcionamients, del! Sisterna de Informacion Territorial ¥ Urbano en
materia de mgvilided ¥ seguridad( vial, las autoridades estatales ¥ municipalts competentss,
dentro del niaree de'sus facultades deberdn suscribir 105 convenios de coordinacidn necesarios
para la transmision de la informacion que sxista en los archivos de las diversas dependencias,
entidades piablicas u organismos constitucionalmente auténomos, asi como en los municipios ¥
en las dreas que pesean datos e informacidn que coadyuve al disefio, elaboracion <
implementacién de lag'politicas de movilidad, seguridad vial ¥ transporte.

Articnle 38, T.as bases de dalos que integran el Sisterna de Informacidn Territorial ¥ Urbano
sCn,

I. Base de Datos sobre informacion de movilidad; ¥
II.  Base de Datos de intormacién y seguimiento de seguridad vial.

Articulo 36. Las sutoridades estatales ¥ municipales comp integrarin las bases de datos
de movilidad y seguridad vial, las que contendran, comeo minime, lo siguiente:

[. La informacién contenida en ¢l Registro Vehieular Estatal en términos de la Ley de
Contrel Vehicular para el Estado de Sonora, en estricto apego a Ley de Transparencia ¥
Acceso a la Informacidén Pablica del Estade d= Sonora ¥ a la Ley de Proteccidn de Datos
Personales en Posesidn de Sujetos Obligados del Estado de Sonora y demas legislacian

aplicable;
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Il.  Licencias de conducir, incluyendo ] tipo de licencia y seguros registrados por vehiculo:

1. Personas conductoras de vehiculos particulares sin fines de lucro;

IV. Personas lisicas o morales que operen servicios de transporte;

V. Personas operadoras de servicios do transporic;

VI Informacion sobre infracciones cometidas ¥ cumplimiento de las sancicnes respectivas;

VII. Informacion sobre siniestros de trénsito, con datos que permitan, al menos, geolocalizar
el lugar del siniestro a nivel de sitio, conocer &l tipo de vehiculo involucrado, la existencia
de personas lesionadas y de victimas fatales, por tipo de persona usueria y sus
caracteristicas sociodemograficas;

VITI.  Informacién sobre encuestas de calidad en el servicio de transporte pablico;

1. Informacion sobre encuestas origen-destine, cuando existan y las leyes [ocales asi lo
prevean, con atencién a la movilldad del cuidado; asi como las demés relacionadas con
el vso del tiempo y el vso de las vias ¥ el espacio poblico, en aras de utilizar esos datos
pare generar politicas piblicas con inecidencia social;

X, Vincular la informacidn estadistica con los incidentes y con las politicas piblicas para
Jjustificar la torna de decisiones, abonando a 1a garantia de no repeticion;

XI.  Numero de unidades, capacidad y rutas de transporte piblico;

X Alta ¥ baja de placas de vehiculos nueves o usados;

XIII.  Informacion respecto de adecuaciones de infraestructura y red vial;
XIV.  Informacion sobre los resultados de las auditorias ¢ inspecciones de sgguridad vial, ¥

AV,  La informacion que el Sistema Nacional determine necesaria para la debida integracion
de las Bases de Datos © que 3¢ acuerde recopilar ¥ analizar en el Sistema Estatal.

Para ¢l caso de vehiculos no moterizados, especificaments bicicletas, monopatines, y otros
vehiculos sin motor de cornbustidn intetrna, cuya velocidad \maxima no supere vcinticinco
kildmetros por hora y peso menor a treinte y ¢ineo kilogramosynoaplica el registro de vehiculos
salvo que la persona usuaria del vehiculo necesite registrarlo por motivo de robo o extravio.

Articule 37, El Sistema Estatal, por conducto del-Instituto, integrard la informacion de
movilidad ¥ seguridad vial, considecando caracteristicas socioecotdmicas, demogrificas, de
discapavidad y de género dc las persopas usuarias de la via'y los grupos en situacidn de
vuinerabilidad, siendo que para tal etecto ¢reara el Subsistema de Informacicn Territorial ¥
Urbano en Materia de Movilidad ¥ Seguridad Viel del Estade de Sonora,

Articalo 38. El Subsistema de Informacidn Tertitoriaf y Urbano en matetia de movilidad estard
conformado por una base de datos integrada, organizada, actualizada y cstandarizada por la
informacion que proporcionen las dependencias|y entidades poblicas de los tres niveles de
gobiemo, en el Ambilo de sus competencias,

Articula 39.  E| Instituto tendrd la obligacidon de integrar, organizar, actualizar y estandarizar la
informacién de movilidad, seguridad " vial y iransporte que integrard el Subsistema de
Informacion Territgrial y ‘Wrbano para efectos de presentarlo ame ¢ Sistema Estatal para su
aprobacion. Sera ¢l propio Sistema Estatal quien dcberd hacerla llegar a las amoridades federales
competenies para efectos de su integracion en el Sistema Nacional,

Articulo 40, Para la implementacion de Ia politica local de la movilidad, las dependencias y
entidades piblicas tales ¥ sus rounicipios, en el 4mbito de sus competencias:

F

I.  Estableceran las acciones de planeacién, gestion, regulacién, obras y actividades que
realice el Estado para ejercer su rectoria en ta movilidad;

1L Con sujecion a su disponibilidad presupuestaria, deberdn destinar el personal, las
herramientas ¥ los recursos para implementar soluciones especilicas de movilidad,
articutando los distintos elementos que la componen, tales como el ordenamiento
territorial, el ambiente, ¢l transito ¥ el transporte, con el objetivo de garantizar el derecho
a la mwovilidad ¥ la consideracion de la jerarquia seflalada en esta ley et toda accidn
publica;

ML Implementardn acciones para asegurar el desplazamiento seguro y eficiente de todas las
personas usvarias de la red vial ¥ mercancias, ¢n modos de wansporte seguros,
sostenibles, inclusivos y tesilientes, asi como de vivienda adecuada en cercania,
equipamientos, infraestructura, servicios, espacio piablico, ordenamiento territorial y
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desarrollo urbano; ¥

Con base en la politica local de movilidad, deberdn plantear las politicas, proyectos,
acciones, indicadores ¥ metas que posicionen a la movilidad como una actividad
trascendental para el desarrolle econdémico y social en el Estado de Sonora y los
municipios, asi come para la calidad de vida de su poblacion.

Articule 41, La planeacién dc la movilidad ¥ scguridad vial, rcalizada por cualquier
dependencia o entidad pablica de la administracién estatal o municipal, integraré los principios
¥ jerarquia de la movilidad establecidos en ta prasente Ley, observando las sigutentes acciones:

I

IL

II1.

IV,

VI.

Y.

WIIL

XI.

HilL.

XIIL.

XIV.

XV,

XVIL

KVIL

XVIINL
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Adoptar medidas para garantizar la proteccion de la vida, salud y de la integridad fisica
de todas las personas usuarias de Ja viag

Adoptar las medidas necesarias para prevenir todo tipe de violencia que atente contra la
dignidad ¢ integridad de las personas que pertenccen a los grupos en situacion de
vulnerabilidad;

Irnpulsar programas y provectos de movilidad con politicas de proximidad que faciliten
la accesibilidad entre la vivienda, €l irabajo v servicios educativos, de salud, culturales ¥
complementarios, a fin de reducir las externalidades negativas del transporte urbano;
Establecer medidas que incentiven ¢l uso del transporte publics, wvehiculos no
motorizados, vehiculos no contaminantes y otros modos de movilidad de alia eficiencia
encrgética, cuando el entorno lo permita ¥ bajo un enfoque sistémico;

Establecer medidas que fomenten una movilidad sustentable, ¥ que satisfagan tas
necesidades de despltazamicnto de la poblacidn, logren un sistemna de integracidn fsica,
operativa, inforinativa, de imagen y de mode de pago;

Priorizar Ia planeacién de los sistemas de transporte\piiblice urbano, de [a estructura vial
¥ de la movilidad no motorizada ¥ de traccidn humana;

Establecer acciones aflimativas ¥ ajustes razonablas en materia de accesibilidad y disefio
universal, en los sistemas de movitidad y enda éstructura vial, con especial atencion a los
requerimientos de personas ¢con discapasidad, movilidad limitada y de cuidados, y otros
grupos en situacién de vulnerabilidad que asi lo requieran;

Promover [a capacitacién de las personas que operan 105 scrvicios de transpotte piiblico
¥ servicios de emergencia en Lengua de Senias Mexicana:

Promover acciones para hacer mas eficiente la distribucion de bienes ¥ mercancias, con
abjeto de aumentar la productividad-en las eentros de poblacién y minimizar los impactos
negatives de los vehiculos decarga en los sistemas de movilidad;

Promover acciones que contribuyan a tnegjorarla calidad del medic ambiente, a través de
la reduceién de la contaminacion del aire, las emisiones de gases de efecto invernadero,
el consumo de energia ¥ el tvida, detivados del impacio de la movilidad;

Promover la participacién ciudadana.en la toma de decisiones en mareria de movilidad
dentro de [os procesos de planeacisn:

Incrementar Ja wesiliencia (del sistema de movilidad, seguridad vial y transporte
fornentando la multi ¢ intemmodalidad;

Drefinir estrategias que. meporen ¥ laciliten cl acceso e inclusidn de las mujeres en los
sisternas de tnovilidad conforme a sus necesidades en un marco de seguridad;

Establecer medidas para el uso de una metodologia basada en ta perspectiva de género,
que garantice ¢l disefio de soluciones a través de acciones afirmativas, prioritariamente
<on el objetive de erradicar las viotencias de pénerc al hacer uso de la via;

Establscer mecanismos y acciones de coordinacidn adminisativa v de concertacion entre
los sectores piblico, privado ¥ social en materia de movilidad ¥ seguridad vial;
Garogntizar que los factores como la velocidad ¥ la circulacion cercana a wehiculos
motorizados no pongan en rigsgo a personas peatonas ¥ usuarias de vehiculos
motorizados ¥ de traccion bumana, en particular a las nifias. nifios v adolescentes,
petsonas adultas mavores, con discapacidad, con movilidad limitada ¥ de cuidados, asi
comg de los grupos en situacién de vulnerabilidad;

Promover ¢l fortalecimiento del transporte publico colective para asegurar ta
accesibilidad igualitaria e incluyents de laz personas usuarias de 1a via ¥ bacer uszo de las
tecnologias de la informacién y comunicacidn disponibles;

Considerar &l vinculo de la movilidad con los planss o programas de desarrollo urbano,
para lo cual deberdn tomar en cuenta los lineamientos ¥ estrategias contenidas en los
programas de ordenamiento ecoldgico del territoric y proteccién al medio ambiente,
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conforme a las disposiciones juridicas ambientales aplicables;
MIX. Los planes o programas de desarrollo utbano deberan considerar las normas oficiales
mexicanas emitidas en materia de movilidad y transporte; y
HN. Implementar sstrategias de movilidad urbana, interurbana ¥ rural, scstenible a mediano ¥
largo plazo privilegiando el establecimiento de transporte piblice colectivo, de movilidad
ne motorizada ¥ de traccidn humana .y otros medios de alta eficiencia energética ¥

ambiental.

Articulo 42. En la planeacion y disefic de la movilidad y Ja scguridad vial, asi como en 10s
diferentes componentes de los sistemas de movilidad ¥ en la toma de decisiones, las auwtoridades
cownpetentes deberdn fomentar ¥y garantizar la participacién de las mujeres, considerando su
interseccionalidad, ademés de:

1. Implementar acciones ¥ mecanismos dentro de los sistemas de movilidad y seguridad
vial, asi como de las autoridades responsables del territorio, para fortalecer la informacion
dizponible y los diagndsticos, que promuevan la implementacion de acciones afirmativas
¥ con perspectiva de génerc que mejoren ¥ hagan mas segura, incluyerte ¥ eficiente la
experiencia de Ja movilidad de las mujeres y de la movilidad de cuidado;

II.  Incluir en las estrategias ¢ instrumentos de movilidad y seguridad vial, en los tres Ordences
de goblerno, acciones afirmativas y con perspectiva de género para prevenir ¥ erradicar
las violencias de género, Dichas acciones serdn implementedas bajo ¢l principic de
iransversalidad con las autoridades competentes en Jos dmbitos de scguridad ciudadana,
derechos humanos, entre otras. Esto también incluira la capacitacién en la materia ¥
sensibilizaciin de género de las personas responsables de disefior, operar y evaluar los
sisternas de movilidad: y

II1L Congiderar en la planeacion de la movilidad v la seguridad’vial los criterios y contenido
de la Ley Generol de Acceso de las Mujeres a una, Vida Libre de Violencia, ¥ demds
legislacidn en materia de prevencién de la viclehcia en razén de género, asi como
incorporar recomendaciones ¥ politicas para @fegurar la integridad, digridod ¥ libertad
de las mujcres al hacer uso de la via, emitidas por €] Institute Macional de las Mujeres, [a
Comisidon Macional de los Derechos Humanos, la Secretaria de Seguridad Ciudadana, v
demds dependencias ¢ institutos cstatales ¥y munigipales relcvantes, asi como de la
sociedad civil ¥ organismos internacionales.

Articulo 43, Para gacantizar el disefio universal y da accesibilidad en los componentes de la
movilidad, deberdin sopuirse lo sigui¢ntes principips,de disefio:

1. Uso cquiparable, atil para personas con diseapacidad;
1I. Uso flexible, se adapta'a cualquisr persona usuaria;

1. Simple & intuitive, \ficil de emtender para cualquier grupo de edad o condicidn
socioecondmica;

v, Informacidn, perceptible, comunicande de forma eficaz a eualquier tipo de persona
usuaria;

v, Tolerancia al erver, minimizando 2l riesgo al siniestro de ransito,
VI Que exija poco esfuerzo fisico y favorezea el vso eftcaz y confortable;
VIT. Tamuafio del espacio apropiado para <l acceso y movilidad de cualquier persona usuaria;

¥
WIIL Usc de sefalizaciones que permitan el entendimiento para las personas de distintas

discapacidades,
CAPITULO LI
Del Sistema Eatatal de Movilidad y Beguridad Vial
Articule 44.  Fl Sistema Estatal, sera el mecanismo de coordinecion estatal, que detcrmine la
asignacién de los diferentes recursos ¥ controle la ejecucion y consecucion de los objetivos del

plan estratégico propuesto por el Institute en coordinacion con la Seeretaria, a fin de cumplir con
les objetivos y principios de la presente Ley.

Articule 45.  El Sistema Estatal cstaré integrado por las personas titutares de:
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11
Il
IV.

YL
WIL

VIIL

El Poder Ejecutive, guien lo presidira;

El Instituto;

La Secretaria de Infraestructura ¥ Desarrollo Urbano;

La Secretarfa de Hacienda; <

La Secretaria de Salud;

La Secretaria de Economia:

For los ayuntamientos de Jos municipios del Estado, para efectos de esto, serd la persona
que designe el propic presidente municipal, prioritariamente la persona titular de la
autoridad especializads en materia de movilidad y seguridad vial del Ayuntamiento;
Dios reprezentantes del Congreso del Estado de Sonora, quien ostente la presidencia de la
Comision de Movilidad y Seguridad Vial y de Obras y Servicios Piblicos; ¥

Invitados técnicos ¥ representanies de la sociedad civil, quienes secdn invitados por
cualguiera de los miembros del Sistema Estatal, los cuales contarin con voz, perc no con
Voo

El desahogo de las sesiones del Sistema se llevara de acuordo a lo establecido en la presente Ley.

Articulo 46. E] Sisterna Estatal, tendra las siguientes atribuciones:

L

11I.

IV,

Y1

VIL

VIII.

XIL

XII.

XIIL
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Emitir los lincamientos para su organizacién ¥ operacion, loscuales deberdn sstablecer
la periodicidad de las reuniones del Sistema Estatal;

Establecer los mecanismos de participacion de las dependencies y entidades publicas
estatales, asi como de los municipios, del Congreso del Estado y dé las organizaciones de
la sociedad eivil, cuando corresponda;

Emitir acuerdos y resoluciones generales paral el wesarrollo de las funciones de las
dependencias y entidades pablicas y municipales que lo integran y de) Sistena Estatal en
SU Conjunte;

Fomentar la aplicacién transversal de politicas pablicas para la movilidad cnire las
autoridades estatales y municipales en el ambito de sus respectivas competencias;
Promover mecanismos ¥ programas educativos necesarios para incentivar la formacibn
de especialistas, asi eomo la coordinacion para la investigacidn y ¢l desarrollo tecnologico
en materia de seguridad vial;

Establecer las bases de pl idh trar 1, operacidn, funcionamiento ¥ evaluacion
de las politicas en materia de movilidad ¥ segunidad vial de caricter estatal ¥ regional que
emita el Institito, a fity de desarrellar bos objetivos del Plan Estatal de Desarrello, los
programeas Estatales ¥ los planes d& les ftunicipios;

Aprobar la politica estatal estratdgicasn materia de movilidad y seguridad vial que emita
el Ipstituto ¥ gque retomaré lagepiniones de 1os grupos de 1a sociedad eivil, de los pueblos
¥ comunidades indigenas, organizaciones de personas con discapacidad,

Aprobar Ja Esteategia Estatal, que proponga el Instituto en coordinacion con la Secretaria,
que serd la base para el disefio de politicas, planes y acciones que implementen las
amoridades estatales y municipales en la materia;

Expedir los lingamientos que estableceran los métodos y procedimientos para guiar los
provectos ¥ aceiones en materia de movilidad;

Validar las variables ¢ indicadores al Sistemna Estatal de Informacion Territorial y Urbano
en materia d¢ movilidad ¥ seguridad vial, asi como los mecanismos de recoleccidn,
integracion, sistematizacion v anatisis de informacion;

Analizar, lo contenido en el Sistema de Informacidn Territorial ¥ Urbano Jdel Estado de
Sonora para realizar estudios, diagndsticos, proponer iniciativas, intervenciones, acciones
afirmativas y ajustes razonables, para dar seguirndente y evaluacion de las politicas e
intervenciones dirigidas a mejorar las condiciones de la movilidad y fa seguridad vial con
perspactiva interseccional ¥ de derechos humanos,

Aprobar los lineamientos que establecerdn los métodos v procedimientos para putar los
proyectos y acciones en materia do movilidad, que cumplan con su chjstive de cobertura
¥ guarden congruencia ¢on los distintos niveles ¥y dmbitos de planeacién, asi como con
los principios de la presents Ley;

Determinar los distintos tipos de vias del territoric Estatal, de conformidad con sus
caracteristicas fisicas y usos, a efecto de establecer limites de vejocidad de referencia,
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que deberdn ser tomados en cuenta por las autoridades Estatales y Municipates, con el fin
de garantizar la seguridad de todas las personas usuarias, y

NIV, Las demis que s¢ establezcan para €l funcionamiento del Sistema y ¢l cumplimiento del
objeto de la presente Ley.

CAPITULO III
De la Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial
Avtieulo 47. La Estrategia Estatal establecetd las bases para el desarrollo de fa movitidad ¥ la
=eguridad vial del Estade, en el corto, mediano y largo plazo, en congruencia con ¢l Plan Estatal
de Desarrollo, los programas sectoriales, regionales, y municipales del Estado en materia de
movilidad, seguridad vial, transporte, ordenamlento territorial, cambio climdtica y demds
aplicables, asi como aquellas especificas a los 4rupos en situacién de vulnerabilidad.

La Estrategia Estatal serd formulada ¥ aprobada por el Sistema Estatal y publicada en e Boletin
Oicial del Gobiemo dei Estado de Sonora.

Articulo 48. Para la formulacién de ta Estrategia Estatal se debera observar, al menos, lo
siguiente:

I Integracion de los objetivos en concordancia con los instrumentos oacionales e
intermacionales de los gue forme parte el Estado Mexicano;

Il.  Identificacién de los sistemas de movilidad de los centros.de poblacion del Estado,
interuthanos y rurales con su respectivo diagndstico, caractérizacion ¥ delimitacion;

III.  Vioculacién de la movilidad ¥ ta seguridad vial condla politica de desarrolio urbano ¥
ordenamiento territorial, asi como a las politicas \sectoriales aplicables en materia
ambiental y demés que s¢ requieran;

v, Establecimiento de mecanismos para el fortalecimiento dé las politicas ¥ accilones
afirmativas en materia de movilidad y seguridad vial;

V. FProtnocion de la congruencia de las politicas, programas y acciones que, en el gobierno
del Estado ¥ los Municipios, deberdn intplernentarse enmateria de movilidad y seguridad
vial;

VI Conformacidn de Jas estrategias gue protnuevan modos de transporte piblico sostenible
¥ seguro, el uso de vehiculos no motonzados, vehiculos no contaminantes ¥y otros modos
de alta cficiencia energética;

VIL.  Establccimiento de las bases’ para 1o smecanismos de planeacién, organizacion,
regulacién, implementecidn, articulacién intersectorial, asi como la participacidn de la
sociedad y de los sectores poblice; privado v social con enfoque multisectorial, ejecucidn,
control, cvaluacién y segwimiento.de la Estrategia; ¥

VIIIL Informacion v datos abiertos sobre la movilidad y la seguridad vial que permita integrar
indicadores’de progeso, efectos, résultados e impacto desagregado entre los gropos en
situacion devulnerabilidad y personas con discapacidad.

Avrticule 49, La Estrategia Fstata| tendrd como objetivo gestionar, desde un enfoque sistémico
y de sistemas seguros, la movilidad y seguridad vial, con la premisa que el cambio ¢n su
instrumentacicn sera progresivo, las acciones ¥ politicas deberdn obedecer a un proceso iterativo.

FPodré ser revisada ¥ en su caso actualizada cada cuatro afios o cuando ocurran cambios
profundos que pucdan afectar [a estructura de movilidad del Estado.

Articule 50. E! proceso para la elaboracién ¢ implemeniacidn de la Estrategia Estaial sera el
siguiente: )

1. El Institwto en coordinacion con la Secretaria de Infraestrugiura y Desarrolle Urbano,
elaborara la Estrategia Estatal y la propondréa ante el Sistema Estatal;
1I. El Sisterna Estatal aprobara la Estrategia Estatal ¥ csiablecerd los acuerdos y directrices
respecto a lo que [e compete & cada uno de sus integrantes;
I Una vex aprobada la Estrategia Estatal, se publicara en el Boletin Oficial del Gobieme
del Estado de Sonora; y
V. Las dependencias ¥ entidades de 1a Administracion Paklica Estatal y log municipios ¥ sus
autoridades ajustaran sus politicas y acciones a lo establecido en la Estrategia.
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CAPITULO TV
De tos lnstrumentos de Planeacidn

Articulo $1. Los Programas de Flaneacion de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbane
de las diversas escalas del territorio, integrarédn a la movilidad ¥ deberan:

I

.

1L

.

VI

VIIL

VIIL

X.

XI.
HIL

XTII.

Procurar la accesibilidad universal de las personas, garantizando la maxima interconexidn
entre vialidades, medios de transporte, rutas y destinos, priorizande wodos los medios de
movilidad activa; <

Fomentar [a distribucién equitativa del Espacic Pablico de vialidades que permita Ja
méaxima armonla entre los diferentes tipos de usnarios;

Promover los usos del suelo mixtos, la disribucién jerdrquica de equipamientos,
favorecer una mayor flexibilidad en las alturas y densidades de las edificaciones y limitar
la cantidad de cajones de estacionamientc en la via pilblica y fuera de ella en las
construcciones y estacionamientos publicos, evitando la imposicidn de minimos de
estacionamiento, con la excepeion de aquellos destinados a las personas con alguna
discapacidad o movilidad reducida;

Promover la innovacién tecnoldgica de punta, para almacenar, procesar y distribuir
informacidn que pcrmita contar con nuevos sistemas, aplicaciones y servicios que
coniribuyan a una gestion eficiente, asi como a la reduccion de las externalidades
negativas &n la materia;

Tocrementar la oferta de opeciones de servicios ¥y modos de transporte integrades, a los
diferentes grupos de usuarios, que proporcionen disponibilidad, velocidad, densidad y
accesibilidad universal, que permitan reducir la dependencia del uso del automdwil
particular, aquellas innovaciones tecnolagicas que permitan el uso compartdde del
automdvil u otros medios de moviltidad, el uso seguro de la bicicleta ¥ desarrcilar nuevas
alternativas al transporte pablico;

Fropiciar una movilidad sostenible con base en 1a proteccion ambiental, considerando las
contribuciones locates que aporten a'\lag/determinades 2 nivel nacional para el
cumplimiento de los objetivos del Acuerdo de Paris, el acceso a recursos finaneieros, la
oansferencia de tecnologia ¥ el desarrollo de capacidades, asi como la prevenciom,
mitigacidn y resiliencia ante los riesgos ¥ los@fectos del cambio climdtico, casos fortuitos
o de fuerza mayor;

Comprender criterios de eficiencia energética ¥ mitigacidén de emisiones directas e
indirectas, gencradas por los desplazamientos ¥ servicios requeridos por la poblacién,
evitando la dispersidn)de-los asentamisotos humanos y procurande aprovechar los
espacios urbanos vacantes en las cindades;

La informmacian relacionada com la movilidad serd integrada ¥ actualizada al Sistema de
Informacion Territorial y Urbang;

Implementar politicas ¥ acclones de movilidad ¥ vivienda que faciliten la venta, renta, o
arrendamiento de inmuebles; para una mejor lnterrelacion entre el lugar de vivienda, el
empleo y demds satisfactores urbanos, tendientes a disminuir la distancia ¥ frecuencia de
los traslados y hacerlos mas eficientes:

Establecer politicas, planes y programas para la prevencion de siniestros viales y el
Mejoramienta de Ta infrasstructara Vial ¥ de Movilidad;

Aumentar el miimere de opeiones de servicios y modos de transporte;

Establecer politicas, planes ¥ programas para la preveucidn de siniestros viales, que
desincentiven ¢l uso de los teléfonos celulares al conducir, o manejar bajo el influjo del
alcohol o cualquier droga, psicotropics o estupefaciente implantande sisternas de gestidn
de accidentes, con base en estadistica que incluya causas, incluyendo la identificacion de
las deficiencias en el disefio vial; y

Promover politicas que integren al transporte de carga y fomenten la movilidad
institucional, emtendida esta vltima, ¢omo aquella realizada por el sector piblico ¥
privado o instituciones académicas orientadas a racionalizae el uso del automovil entre
quienes acuden a sus instalaciones, incluyendo sisternas de aueo comparido, transporte
publico privado, fomento al use de la bicicleta, redistribucién de acuerdo a su residencia
¥y todo tipe de innovacion en el sector privado encaminada a dichos fines,

Articnle 52.  El Programa Estatal de Ordenamiento Tetritorial y Desarrolle Usbano, incluird a
ia movilidad observando los derechos y principios establecidos en #a presente Ley, considerando
los criterios siguientes:
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1. El andlisiz de la situacién de la movilidad en ¢l territoric estatal, sus tendencias ¥ la
enunciacion de objetivos v resultados desendos, que deben abordarse simultdncamente;
asi como ia forma en la cual se efectuara el diagndstico y propdsticos tendenciales y
normatjvos, que resumen la confrontacion entre la realidad y lo deseado en la materia;
IL Las estrateging en matcria de movilidad a mediano y largo plazo para su implementacidn,
su evaluacion y la seleccion de ta mds favorable, para cerrar las brechas entre la sitwacién,
sus tendencias v ¢l ¢scenario deseado;

. La definicion de Jas acciones en materia de movilidad ¥ de los proyectos estratégicos que
permitan su implementacidn;

IV.  Ladeterminacidn de metas y los mecanismos y periodos para la evaluacion de resultados
en matcria de movilidad, as{ como la coresponsabilidad sectorial para la consecucidn de
dichas metas;

V. Los instrumentos para el cumplimiento y efecucién de lo establecido en materia de
movilidad en el prograrma;

Wi La congruencia de lo establecido en materia de maovilidad con el atlas nacional v estatal
de riesgo;

WVIIL La gestidn de instrumentos orientados hacia 1a gestion de la demanda en la materia; y
VIII.  Onros que determinen las avtoridades competentes.

Avrticulo 83, Los programas o planes municipales de Desarrolle Urbano déberan incluir los
derechos y principlos establecidos ¢n )a presente Ley, considerando los criterids siguientes:

I.  Considerar ¢l vinculo de la movilidad con los ordenamientos Ceolégicos ¥ los criterios
generales de regulacion ecolégica de los Aszentamientos Humanos establecidos en ¢l
articulo 23 de la Ley General del Equilibric Ecologico y Ja Proteccion al Ambiente y en
las normas oficiales mexicanas en materia ecolégica;

II.  Las autorizaciones de manilestacion de impacto ambiental que otorgue la Comision de
Ecologia ¥ Desarrollo Sustentable vy los municipies, a través de los Ayuntamiento,

deberan considerar la observancia de lo esiablécido en materia de movilidad en la
presente legizlacion ¥ en 10s planes o prograinas .en materia de Desarrolle Urbanc y de
accion climdatica;

TIL. En la detenminacion de los vsos del suelo, se buscard lograr una diversidad v eficiencia
de loz mismas ¥ s¢ evitard el desarrolla de esquemas segregados o unifuncionales, asi
como las tendencias a la suburbanizacidn extensiya; propiciando una ciudad densa, mixta
¥ pelicéntrica con un gistema de'movilidad adecuade;

IV.  La geslidn de instrumentos orientados hacin/da gesiién de la demanda en la materia;

V. Promover la utilizacion de ingirumentos eeondmicos, fiscales y financieros de politica de
movilidad para inducir cenductas compatibles con la proteccidn y restauracion del medic
ambicnte ¥ con un desarrollo urbanc sostenible;

W, Se deberd privifegiat la plancacion de infreestructura que propicie ¢l establecimisnto de
sisternas de transpome colectivo’y otros medios de alta eficiencia energética y ambiental
sobre cualquier otraque privilegie la mowvilidad basada en el auto;

VIL En la detérminacion de las dreas para ¢l crecimiento de los ceniros de poblacidn, se
fomentara la.mezcla de/las usos habitacionales con los productivos que no representen
riesgos o dafios a la salud de la poblacién ¥ se evitard que se afecton dreas con alto valor
ambisntal ¥/o cultural; v

WVIII. Onros que determinen las autoridades competentes,

El [nstitute o los municipios, en sua respectivas circunscripciones, podran realizar los Programas
Integrales de Movilidad Urbana Sostenible o su equivalente, para identificar las necesidades de
movilidad de las personas y mercancias en las ciudades atendiendo a las disposiciones
establecidas en el Reglamento ¥y demas normatividad aplicable.

Avrticulo 54.  En elcaso de 1a zonificacién primaria, con visién de mediano y largo plazo, debera
establecerse en los programas o planes municipales de Desarrello Urbano, por lo menos:

1. La red de vialidades primarias gue estructure la conectividad, la movilidad ¥ la
accesibilidad universal, asi come a los espacios piblicos y equipamientos de mayor

jerarquia; ¥

Articale 55,  La zonificacion secundaria, en las zZonas que no se determinen de conservacion,
sc cstablecerd en los planes o programas municipales de Desarrollo Urbano de acuerdo a los

criterios siguicntes:
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I Se consideraran compatibles y, por Lo tanto, no se podra establecer una separacion entre
los usos de suclo residenciales, comnerciales y centros de trabajo, siempre y cuando éstos
no amenacen la seguridad, salud y la inmtegridad de las personas, o se rebasen la capacidad
de los servicios de agua, drenaje y electricidad o la movilidad; y

II.  8c deberd permitic la densificacion en las edificaciones, siempre y cuando no se rebase la
capacidad de los servicios de agua, drenaje y electricidad o la movilidad,

La normatividad complementaria ¢n materia de ransito deberd contemplar la jerarquizacion de
las vialidades.

Articulo $6. EI estudio de impacte de movilidad tiene por objeta evaluar y dictaminar las
posibles influencias o alteraciones generadas por la realizacion de obras y actividades privadas y
pbtlicas a fin de evitar o reducir los efectos negativas sobre la calidad de vida y la competitividad,
propiciar el desarrallo sustentable del Estado ¥ los municipios, aszi como asegurar su congroencia
con cl Plan Estatal de Desarrollo, con la Estraregia Estatal, con los Programas de Desarrollo
Urbano Municipales y con los principios establecidos en ¢sta Ley.

Articuto 57. La autoridad competente revisara y dictaminard el estudio de impacto de
movilidad, conforme a |o que se establezca en el Reglamento de esta Ley.

El procedimiento pera la dictaminacion del estudio de impacto de movilided podrd inictarse de
oficio, 0 a peticion de parte interesada, En este altimo easo, la parte imeresada presentara la
solicitud de evaluacion de impacte de movilidad, en sus diferentes. medalidades y se concluird
con la resclucidn que la autoridad competente emita,

La ¢laboracién del estudio de¢ impacto de movilidad se sujetara a lo que establece la presente Ley
¥ su replamento, asi como al pago de derechos cortespondiente.

Articulo 58. La autoridad compelente podra determinar en chdictamen del estudio de impacto
de mavilidad, de acuerdo a los lineamientos emitidos para‘ege éfgote lo sigulente:

L La procedencia de la insercidén de un provecto uobra poblica en el entorne urbano, para
la cual podrd imponer medidas de mitigacidn, compensacion ¢ integracion necesarias para
evitar o reducir los efectos négativos sobre la calidad de vida y la competitividad urbana,
propiciar el desarrollo sustentable de lajentidad y los municipios, asl como asegurar su
congruencia con los planes ¥ programas estatales y municipales aplicables en la materia,
con Ja Estrategia Estatal y'con los pringipios establecidos en eata Ley; o

II.  La improcedencia, deda insercitn, de provects u obra pablica en su entornc urbang
considerando gque:

a) Los efectos no pueden ser minimizados a través de las medidas propuestas y por
consecuencia, segenera afectacion a la calidad de vida, a la competitividad e
infraestructura urbana o al espacio publico;

b} “EI proyecta.altere de forma significativa la estructura urbana; y

¢} Exista falsedad en la informacién presentada pot las personas promoventes,
sclicitantes o desarrolladoras.

La autoridad competente vigilard ¢l cumplimiento del dictamen de impacto de movilidad
correspendiente, Los estudios de #valuacion de la mavilidad y los dictimenes de impacto
respectivos emitidos serin piblicos ¥ s¢ mantendran disponibles para consulta de cualquier
perscna interesnda, en los términos establecidos en la Ley de Transparencia v Acceso a la
Informacion Piblica del Estado de Sonora.

Axticulo 59. En el dictamen del estudio de impacto de movilidad la autoridad competente podrd
determinar las medidas que considere, mismas que deberd cumplir ¢l promovente, las que pueden
<onsistir en;

L Medidas de Mitigacion. Son las actividades de prevencion ¥ control gue tienen la
finalidad de evitar o disminuir las externalidades negativas de la obra en cualquiera de
sus fases de gjecucion. Las medidaz de mitigacién se implementan dentro del predio, en
el entomo inmediata v a nivel regional;
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11, Medidas de compensacidn. Son las actividades u obras que tienen por finalidad prodocic
0 generar un efecto positivo alternative /o equivalente al efecto adverso identificada:
inchoye el reemplazo o sustitucién de la infraestructura para la movilidad afectada, por
otros de similares caracteristicas, <lase, naturaleza y calidad. Las medidas de
compensaciin se implementan en el entorno inmediato al proyecto u obra; y

I, Medidas de integracidn. Son las acciones gue pormiten que [a obra se incorpore en &1
entorno sin provocar alteraciones graves sobre la infracstructura de la movilidad y los
servicios dc transporte. Las medidas de integracidn se implementan en el entorno
inmediato o regional dependiendo de la magnitud de la obra.

Articulo 60. E| dictamen de impacto de movilidad tendra une vigencia de dos afios. 5i ¢l
proyecto no hubjere side moditicade ¥ no hubiere cambiado la sitacién del entomo urbane de
la zona en donde se pretenda ubicar, la autoridad competente podrd prorrogat el dictarmen hasta
por un afic mds, siempre ¥ cvando asi se solicite por ¢l interesado dentro de los cuarenta y cinco
dias previos a la conclusion de la vigencia; en caso contrario, el estudic debe ser presentado
nuévamenie para su evaluacidn.

CAPITULO Vv
De los Instrumentos de Politica Prablica para la Infraestructura de Movilidad
¥ Seguridad Vial

Articulo 61. Las auloridades estatales y municipales en €] ambitc de'sus competencias
digefardn y ejecutaran las obras de infrasstructura vial urbana y carretera bajo los principios

estublecidos en Ia presente ley.

Articulo 62, Las auloridades estatales ¥y municipales competentes considerardn, ademés de los
principios establecidos en la presente Ley, los siguientes criterios en el disefio y operacién de la

infraestructura vial, urbana, suburbana y carretera, para-garantizar una movilidad segura,
eficiente ¥ de calidad;

L Disefio universal. La construccién de infrasstructura vial debers considerar espacios de
calidad, accesibles ¥ seguros que pérmitan la inclusién de todas las personas sin
discriminacion alguna, con especial énfhsis en 1a jerarquia de la movilidud estipulada en
esta Ley ¥ el uso equitativo del espacic priblico,

Las condiciones minimas dc infraestructura se ordenan de la siguiente manera:

a) Aceras pavimentas réservadas para €] transito de personas, con suflciente
espacio para convivir y caminar.ia inclusidn de rampas y sefalizaciones
podotictil para¢ciegos y débiles visuales;

by [uminacion que permita el transito nocuimo y seguro de personas peatonas;

¢} Pasos peatonaies que (gatanticen zonas de interscocion seguras entre la
cirealaciéon rodada y el trénsito peatonal, considerando en tode momento la
jerarquia de la movilidad; y

dy Sefiales de control de trafico peatonal, motorizado ¥ no motorizado que regule
¢l paso sepgurod de personas pcatonas.

1. Priorizar a los grupos'en situacién de vulnerabilidad. El disefio de la red vial debe
garantizar gue Jos fictores como la. velocidad, la circulacidn cercana a vehlculos
motorizados ¥ la ausencia de infraestructura de calidad, no pongan en riesgo a personas
peatonas ni a las personas usuarias de la via piblica que empleen vehiculos no
motorizados ¥ de traccion humana;

IIL. Participacidn social. En el proceso de disefio ¥ evaluacion de la infracstructura vial, se
procurarén esquetnas de participacion social de las personas usuarias de la via;

IV.  Visién integral. Los proyectos de nuevas calles o de redisefio de las existentes en las
vialidades urbanas, semiurbanas y rurales, deberin considerar el criterio de calle
completa, asignando secciones adecuadas a personas peatonas, carriles exclusivos para
vehiculos no motorizados ¥ catriles exclusivos al transporte piklico, cuando se trate de
un corredor de alta demanda o el contexto asi lo amerite;

V.  Intersecciones seguras. Las intersecciones deberdn estar disefiadas para garantizar la
seguridad de 1odas las personas usuarias de la via, especialmente a las personas peatonas,
con movilidad limitada ¥ de cuidados ¥ grupos en situacidn de vulnerabilidad;
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VL

VII.

VI

[ 5,

XL

XKIL

MIIL

XV,

xV.

Pacificacién del trénsito. Loz disefios en infragstructura vial, sentidos y operacién vial,
deberdn priorizar la reduccidn de flujos ¥ velocidades vehiculares, para dar lugar al
transporte poblico colective ¥ a Ja movilidad activa ¥ no motorizada ¥y de traccién
humane, a fin de lograr una sana convivencia en las vias. El dizefio geometrico, de
secciones de carriles, pavitnentos ¥ sefiales deberd considerar una velocidad de disedic de
30 km/h médxima para calles secundarias ¥ terciarias, para 1o cual se podrén wupliar las
banguetas, reducir secciones de carriles, radios de giro adecuados, utilizar mobiliario,
pavimentos especiales, desviar ¢l eje de la trayectoria ¢ instalar dispositivos de reduscidn
de velocidad;

Velocidades seguras. Las vias deben contar, por disefio, con las caracteristicas, sefiales y
elementos necesarios para que sus velocidades de operacidon sean compatibles con el
disefic y las personas usuarias de la via qus en ella convivan;

Lcgibilidad y autoexplicabilidad. Es la ¢ualidad de un entormo vial que provoca un
comportamiento seguro de las personas usuarias simplemente por su disefio v su facilidad
de entendimiente ¥y usoe, El disefio y la configuracién de una calle o carretera
autoexplicable cumple las expectativas de las personas usuarias, anticipa adecnadamente
las sltuaciones y genera conductas seguras. Las vias autoexplicables integran sus
elementos de manera coherente y entendible como sefiales,” marcas, dispositivos,
geometria, superficies, iluminacién y gestion de la velocidad, para evitar siniestros de
trénsito y generar accesibilidad para las personas con discapacidad;

Conectividad. Los espacios péblicos deben formar parté de 'una ved que permita a las
persconas usuarias conectar sus origenes y destines, cnife modos de transporte, de maneta
eficients ¥ facil. También deben permitir el desplazamiento libre de personas peatonas,
personas usuarias de movilidad activa ¢ no motorizada y otros prioritarios, incluidos
vehiculos de emergencia;

Permeabilidad. La infraestructura debe contdr con un diseflo que permita la recoleccion,
reutilizacion e infiltracién de agua pluvial priotizande, las soluciones basadas en la
naturateza y las téenicas de infraestructura yerde, en'la medida que el suelo y el contexto
hidrico del territorio lo requiera y con las'aulorizaciones ambientales v de descarga de la
awtoridad competente;

Tolerancia. Las vias y sus costadog deben prevee 1a posible ocurrencia de crrores de las
personas usuarias, ¥ con su disefio ¥y equipamiento técnico procurardn minimizar las
consecuencias de siniestros de transito;

Movilidad sostenible. (Transporte cuyos impacios sociales, ambientales y climdticos
permitan ascgurar Jas mecesidades ¢ transporte de las generacioncs mctpales sin
comprometer lacapacidad en 103 vecursos para satisfacer las del futuro y mejorar la
calidad ambiental;

Calidad. Las vias deben contar ¢on un disefic adecuado a las necesidades de las personas,
materiales,de | larga duracién, disefio universal y acabados, asi como mantenimiento
adecuado para ser funcienal, atractiva estéticamente ¥y permanecet en el tiempo;
Calidad. Las vias deben contar con un disefio adecuado a las necesidades de tas personas,
materiales de latga duracion, diseflo universal y acabados, integracidn al coniexto urbano,
asl como mantenimienwo adecuado para ser luncional, atractiva estéticamente ¥
permanscer soyel tiempo; ¥ ]

Tratamiento de condiciones climaticas. El proyecto debe incorporar un disefio con un
enfoque inlegral que promueva ¥ permita una menor dependencia de los combustibles
fsiles, asi comeo hacer frente a la agenda de adaptacion ¥ mitigacidn al cambio clirmdtico.

Articulo 63.  Las autoridades competentes del diseflo de la red vial, urbana ¥ suburbana deberén
considerar la vocacion de la via como un espacio publico que responde a una doble funcidn de
maovilidad y de habitabilidad, en los términos siguientes:

L
II.

Movilidad, que se enloca en el trinsito de personas ¥y vehiculos; y
Habitabilidad, que se enfoca en la recroacion, consume, socializacion, disfiute vy acceso
& los medios que permiten el gjercicio de log derechos sociales.

La prioridad en el disefio ¥ operacion de las vias deberén estar definidas en funcidn de la jerarquia
de la movilidad mediante un enfoque de sistemas seguros,
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Arvticulo 64, La infraestructura vial urbana, tural y carretera se compone de los siguientes
elementos:

I. Elementos inherentes: banguetas y espacios de circulacien peatonal, asi como bos carriles
de circulacién vehicular ¥ estacionamiento; ¥
II. Elementos incorporados: infraestructura tecnoldgica léctrica, mobiliario, infragstruchura
verde y sefalizacion,

Articulo 65, Las autoridades en materia de movilidad ¥ seguridad vial vigilardn en todo
momente que las vialidades en ¢l Estade y Municipios cuenten con la seiializacién en
concordancia con la Norma Oficial Mexicana correspondiente; sienda obligacién de éstas, dar
aviso por escrito a las dependencias o entidades publicas estales o municipales competentes por
la falta de dicha seiializacion.

Articulo 66. Toda cbra en la via poblica destinada a la construccion o conservacion de £sta, o
a la instalacion o reparacion de servicios, debe contemplar, previaments a su inicio, la colocacidén
de dispositivos de desvios, reduccidn de velocidades ¥ proteecidn de obra, conforne a las normas
técnicas aplicables a la planeacion,

Las autoridades estatales ¥ municipales deberin estandarizar las especificaciones téonicas de
seguridad en las zonas de obras viales, conforme a ias normas técnicas aplicables a la planeacion
en concordancia con lo establecido cn la Ley General, asi como las' disposiciones de Ja presente
Ley.

Articulo 67. Las awtoridades estatales ¥ municipales, en el dmbite de su competencia, deberan
considerar la implementacién de auditorias ¢ inspecciones,” como parte de instrumentos
preventivos, correctivos ¥ evaluativos, que analicen la ‘operacién de la infracstructura de
movilidad e identifiquen las medidas necesarias que se deben emprénder para que se cumplan
los principios y criterios establecidos en la presente Ley,

Articule 68, El instituto, definira las categorias de servicios de movilidad en funcion de su
propic contexto y regulardn su operacidn y los instrumentds que se requieran, considerande la
garantia al derecho a la movilidad de las personas, el control de las externalidades generadas por
cada servicio, asi como el cumplimiento de los estindares establecidos en esta Ley.

El Instituto y los municipios, en el ambito de sus competencias, deberdn elaborar estadios de
evaluacidn del impacto en la movilidad ¥ la ssguridad vial, ¢ en su caso dictaminar los
PT 103 por particulares de acuerdo a los libcamicotos cstablecidos para cste fin, los que
tendran por objeto analizar ¥ evaluar lag posibles influencias o alteraciones generadas por la
tealizacién de obras y actividades privadas y publicas, sobre los desplazamientos de las personas
¥ bienes, a fin de evitar o reducir los‘efectos negativos sobre la calidad de vida, la accesibilidad,
la competitividad, ¥ 105 demds aspectos previstos en esta Ley.

CAPITULO vX
D lo9 Instrumentos de Politica Publica de Movilidad,
Seguridad Vial del Trdosite
¥ Gestion de Demandas

Articulo 69. El Ipstitote ¥y las autoridades municipales podrdn emitir disposiciones y
restriccionss para la circulacion de vehiculos por las vias publicas de jurisdiccién estatal ¥
municipal, sobre los lugares donde se estacionan /o descargan, cuando por su tipo de
caracteristicas de medidas ¥ de peso, representen un riesgo para la seguridad de las personas, el
libre transito, la conservacidn o cormrecte funcionamiento de las vias.

Lo establecido en la presemte disposicidén se realizara sin perjuicio de la productividad,
competitividad ¥ el mantenimiento de la regularidad de la vida cotidiana de los centros de
poblacidn de conformidad con lo dispuesio en esta Ley.

Avticule 70. La gestion de la demanda de movilidad busca reducir el uso de modos de
trangporte de carga ¥ pasajeros menos eficientes y fomentar los mas sustentables ¥ seguros. Las
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autoridades estatales ¥ municipales, deberdan implementar medidas enfocedas en reducir
emisiones y demdas externalidades negativas previstas en esta Ley y la Ley General de Cambio
Clhimatico.

Articulo 71.  El Institute y 108 municiplos, en ¢l émbito de sus competencias, deberdn ¢laborar
estudios de evaluacién del impacto en Ja movilidad v la seguridad vial, los que tendrdn por objeto
analizar y evaluar las posibles influencias ¢ alteraciones generadas por la realizacitén de obras y
actividades privadas y publicas, sobre los desplazamicntos de las personas y bienes, a fin de
evitar o reducir los efectos negativos sobre la calidad de vida, ta accesibilidad, la competitividad,
¥ los demés aspectos previstos en esta Ley.

CAPITULO vIi
Del Servicio de Estacionamiento Pdbllen

Articelo 72,  El servicio de estacionamiento piblico, prestado por una autoridad o un particular,
tieng por finalidad la recepcion, guarda ¥ develucisn de vehiculos moterizados ¥ no motorizades
en |os lugares debidamente autorizados ¥ en los términos de los reglamentos respectivos.

Arxticule 73, Se derd por ionemiento al lugar de propiedad publica o privada, que se
destine a la estancia transitoria o permancnte de vehizulos.

Los municipios determinardn las zonas en que s¢ permita o resirinja el estacionamiento de
wvehiculos en via piblica, ademas de determinar las zonas propensas'a la instalacion de sistemas
de cobro por estacionamients on via publice de acuerdo a su jufisdiecion, a fin de ser publicades
«n los instrumentos regulatonios correspondientes.,

Articule 74, Los municipios determinardn ¥ autorizaran los espacios exclusivos de
estacionamiente de vehiculos en la via pablica paca peraonas con discapacidad, motocicletss v
bicicletas.

En el caso de que &] Instinuto contrate o concesiona el servicio de 18s sistemas de micromovilidad,
deber4 coordinarse con el municipio para la ubicacion de log espacios requeridos.

Articule 75. Comesponde a los municipios regular ¢l funcionamiento de la custodia v
resguardo de vehiculos en lugares piblicos.o privados en su territorio, mediante los sistemas que
al efecto establezcan en sus respectivos reglamentos.

Articulo 76.  En el disefio ¢ itmplementacién de 1os estacionamientos sefialados en la presente
Ley deberdn considerarse’los criterios de arborizacién establecidos en las leyes ambientales ¥
urbanas correspondientes.

CAPITULO VIII

Instr tos F 08

Articule 77, Seran insttumentos de financiamiento piblico los programas, accionss ¥
proyectos de inversion relacionados con la movilidad ¥ la seguridad vial que desarrollen las
autoridades ¢statales ¥ municipales.

Articule 78,  Las awworidades estatales ¥ los municipios de conformidad con 1o establecido en
las [eyes en la materia ¥ en el &mbito de sus facultades, podrdn considerar la implementacién de
los instnunentos economico: ¥ financieros, piblicos ¥y privados, de caracter nacicnal o
internacicnal necesarios para mejorar Ta eficiencia y equidad en el acceso de los sistemas de
maovilidad, la renovacién vehicular, la gestion de la seguridad vial ¥ la sostenibilidad.
.

Articule 79, Los programas, acciones y proyectoz de infraestructura relacionados con la
movilidad ¥ la seguridad vial se enfocardn prioritariamente en Lo siguiente:

I.  Implementar mejoras a{a infraestructura para la movilidad no motorizada ¥ peatonal, asi
como efectuar accionss para la integracién y fortalecimiento del servicio de tranzporte
publico colectivo de los municipios, con ¢l fin de promover su use ¥ cumplir con el objeto
de esta Ley:
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II. La mejora de la infraestructura para la movilidad, servicios auxiliares y €] transporte que
promuevan el disefio universal y la seguridad vial;

III.  Desarrollar politicas para reducir siniestros de transito, asi como proyectos cstratégicos
de infraestructura para la movilidad y seguridad vial, priorizando aquetlos enfocados en
proteger la vida e integridad de las personas usuarias de las vias, donde se consideren los
factores de tieapo;

IV,  Impulsar la planeacion de ta movilidad y 1a seguridad vial orientada al fortalecimiento ¥
a mejorar las condiciones del transporte piblico, su integracion con ] territorio, asi como
la distribucidn eficiente de bienes y mercancias;

V. Realizar estudios para Ia innovacion, el desarrollo tecnologico ¢ informatico, asi como
para promover la movilidad no motorizada ¥ el transporte piblico en los centros de
poblacidn con menores ingresos;

VI, Desarrollar programas d¢ informacion, educacién e investigacion en materia de
sensibilizacién, educacion y fortnacion sobre movilidad y seguridad vial, ¥

VIIL Ohros que permitan el cumplimiento de esta Ley, sus principios y objetivos conforme a la
jerarguia de la movilidad.

Articulo 80, Las dependencias y entidades de 1a administracion pidblica estatal incorporarin en
la ejecucién de sus programas de inversion y obras de infraestructura para la movilidad, los
principios ¥ las politicas establecidas en esta Ley.

Articulo 81, Serdn instrumentos de financiamiente poblico los (programas, accicnes ¥
proyectos de inversion relacionados con la movilidad ¥ la seguridad\vial que desarrollen las
autoridades compctentes estatales © municipales, cuyos fondos podran.ser obtenidos de diversas
fuentes entre ellas, el cargo tarifario a sitvaciones y elementos de movilidad privada e
individualizada donde se generen los efectos mAs adversos 4 la movilidad tales como la
ocupacitn del espacio pablico, la ganeracion de emisiones de electo invernadero, la generacién
de riesgos por ditnensién, peso y potencia de los vehiculos;] el tipo de wso ¥ la generacion de
trifico, enire otras.

CAPITULO IX
Fondo Estatal para la Mevilidad

Articule 82, El Instituto creara ¢l Fonde Estatal para’la Movilidad a través del fideicomise que
refiere la Ley de Transporte del Estado'de Sonora, cuyos recursos se destinardn a:

I.  La realizacién de acciones ymedidas én materia de movilidad v seguridad vial;
IL. La promocién de la gducacidn, investigacidn y cultura vial en &l Estado;
[I. El desarrcllo e implementacion/de, acciones, proyectos v politica de movilidad con
enfoque sistémico, que desincentiven el uso del vehiculo particular;

V.  Captar, adminisicar y aportar recursos que conmibuyan a mejorar Tas condiciones de b
infraestructura, scguridad vial ¥ acciones de cultura on maileria de movilidad: y
V. T.as demnds que seialen las disposiciones aplicables.

Artieulo ¥3.  FEl Fonde Estatal serd administrado por la Comision, cuyos inlegranies deberdn
comprobar que su objcto, acciones autorizadas y recursos se dispongan eleclivamendc en
proycctos de movilidad.

Artieulo 84, Los recursos del Fonde Estatal sc intcgraran con:

I Las aporiciones que efcetien log gobictnos lederal, estatal ¥ municipal:
T Las hcrengias, legados y donaciones que reciba de personas fisicas 0 morales nacionales
¢ intermacionsles;
i, Los resursos provemientes de convenios:o aguerdos Suscrilos con las empresas de redes
de transporte, en los términos de la ley de transporie del Fstado de Sonota; y
v, I.os demds recursos que obienga por evalguicr otro titulo o concepio,
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Las personas fisicas ¥ morales que realicen donaciones al Fondo podean oblener beneficios
fiscales.

CAPITULO X
De la Comisién Ej iva de Vi 1acidn Instituci 1

Articule 85, La Comision se constituye como un érgane auxiliar del Instituto de caracter
consultivo, de asesoramicnto ¥, en su caso, de ejecucion de las politicas pdblices en maleria de
movilidad, seguridad vial ¥ transporte, con el chjetive de mantener su congrusnciya, impulsar su
complementaricdad y parantizar la trunsversalidad en su disefio e implementacidn.

Articulo 86. La Coimisidn estara integracla por:

A. De manera permanente:
I. La persona titular de la Coordinacion Ejecutiva del Institao;
1. Una persona represcntante de las Secretaria de Hacienda
IIT.  Una perscona repe de la Consejeria Juridica del Gobiemo del Estado; ¥
IV.  Una persona representants del drea de Desarrello Urbano de la Secretaria.

B. De manera {ransitoria:

I.  Una persona representante de las Secretarias de Gobiemo, Edueacion ¥ Cultura; Salud
Piblica; Economia; Apgriculmra, Ganaderia, Recursos Hidraulicos, Pesca y Acuacultia;
Desarrollo Social; Trabajo; Sceuridad Publica ¥ Turismo, seglin sea necesario on atencion a Jos
temas sujetos a andlisis; y,

II. A iovitacién expresa:

a) Representantes de Ayuntamientos de los muni¢ipios del Estado;

b}  Representantes de El Colegio de Sonorg, la Universidad de Sonora, la Universidad Estatal
de Soncra, Universidad Tecnolégica de Hermosillo y cuwalquicr otra institucion académica y de
investigacion que desarrolle actividades en las materias.objeto de este ordenamiento; y

c} Represcmiantes de las Camaras'de la Industria cen presencia en el Estado de Sonora; ¥

d) Todas aquellas personas fisicas o morales que, por su ¢xperiencia o capacidad téenica,
puedan colaborar, aportar ¥ fortalecer los temasa tratar en las reuniones de la Comjsién,

Articule 87, La Comisidnyde acuerdo con |2 problemética o complejidad de los asuntos, podra
formar grupos de trabajo, especificos, ‘en-los que invariablemente deberd participar un
representante de sus inregrantes permanentes.

Articuly 8%, La Comisidn emititd sus propias reglas de operacion, en las que determinard su
organizacién’y faneionamiento,

Articulo 89, Las reunioneside la Comisién se desarrollardn previa convocatoria que emita et o
la titular de 1a Coordinagién Ejecutiva.

D cada reunion deberd levantarse acta debidamente cireunstanciada y podrin implementarse
herramientas tecnologicas que permitan la comparecencia a las reuniones de sus integrantes ¢
invitados a través de cualquier medio de tclecomunicacién disponible, cuande por cualquier
situacién se complique su presencia en las mismas, de lo cual deberd quedar constancie en las
actag que al efecio se levanten,

TiTULO CUARTO
De la Sensibilizacién y Ed idn en Materla de Movilidad y Seguridad Vial

CAPITULO I
Condici iente de la Conducta Vial

Articulo M. Las autoridades estatales ¥ los municipios, en ¢l Ambito de sus respectivas
competencias, disefiardn, impler An, ¢jecutaran, evaluaran y dardn seguiniento a los planes,
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programas, campafias y acciones para sensibilizar, educar ¥ formar a la poblacidn en materia de
movilidad ¥ seguridad vial, con el objetive de generar la adopcion de héabitos de cuidado ¥
prevencion de riesgos y sinjestros de transito, el uso racional del automévil particular; la
promacidn de los desplazamientos inteligentes y todas aquellas acciones que permitan lograr una
sana convivencia et las vias,

Para €] cumplimiento de lo anterior, se promovera la participacion de personas especialistas y de
la academin, et el disefio e implementacién de programas, campafias ¥ acciones en materia de
aducacidn vial, movilidad, y perspectiva de géncro que incorpore los patrones de movilidad de
la mujer, e aras d¢ generar el desarrollo de politicas sostenibles & incluyentes con especial
atencion a los grupos en situacién de vulnerabilidad, personas peatonas, motociclistas, ciclistas,
al trapsporie pabiico ¥ al vso racional del automdvil particular.

La educacién en materia de movilidad y seguridad vial tiene como objetivo transmitir una serie
de conocimientos que ledas las personas usuarias de la via deben incorporar al momento de
transitar por €sta, la cual deberd ser con perspectiva interseccional. Las politicas, programas,
campaflas y acciones de educacidn e materia de movilidad ¥ seguridad vial deberdn informar y
fomentar el respeto irrestricto de 1a ciudadania, personas operadoras de los sistemas de movilidad

¥ autoridades a las nifias, nifics y adeolescentes ¥ mujeres en la via pablica, conrel fin de prevenir
y erradicar Jas violencias de género en sus desplazamientos por las vias,

Articulo 91. Las auloridades estatales v loz municipios, en el ambito\de sus competencias,
promoverdn, a través de acciones de cducacién y promocidn, da, difusion, comprension y
seguimiento de Ja seflalizacidn v dispositivos para el control de transite utilizadas en la red vial
entre todas las personas usuarias de la via.

Articulo 92, Las autoridades estatales y los municipies,en el ambitode sus competencias,
promoverin ¢l uso obligatorio de casco para personas cenductoras ¥ pasajeros de motocicletas
que cumpla con la Norma Oficial Mexicana aplicable enla materia;

Articule %3, La sensibilizacion en materia deemovilidad ¥ sepuridad vial tiene como objetivo
transmitlr informacién a la poblacion, en formaios accésibles y pertinencia intercultural y
lingilistica, con el fin de concientizarla sobre eluso de la via, asi como las acciones de prevencion
de siniestros y demds problemas que se'generan en ésta.

Articulo 94. Las politicas, programas, campafias.y acciones de educacién en materia de
movilidad y seguridad vial deberan observar los siguientes criterios:

I.  Desarrollar contenidossobre Jos factares de riesgo en la movilidad y seguridad vial,

II.  Concienlizar,/espécialments a las personas conductoras de vehiculos motorizados, del
conocimiento, ¥ respeto por las normas de transito ¥ dispositivos para ¢l control del
trinsito vial porparte de todag las pecsonas usuwarias de la via;

11l Priorizar el uso de la_infrasstructura para la moviiidad conforme a la jerarquia de la
movilidad establecida.en esta Ley;

IV.  TInformar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas operadoras de los
sistemas de movilidad, auloridades, asi come a las nifias, adolescentes ¥ mujeres en la via
publica, con el fin de prevenir y erradicar las violencias de género en sus desplazamientos
por las vias;

V. Informar y fomentar =[ respeto irrestricte de ia ciudadania, personas operadoras de los
sistemas de movilidad, auwtoridades, asi como a las personas con discapacidad, con
movilidad limitada ¥ de cuidados;

VI, Adoptar desplazamientos sustetables y seguros promoviendo la movilidad activa ¥ no
mmotorizada;

VII.  Fomentar el cumplitniento de los programas de verificacién y proteccién al medio
ambiente; v

VIIL Promover la participacion ciudadana, de maners igualitaria e incluyente, invelucrando
activamente a la poblacion en el mejoramiento de su entorno social.
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Articulo 5. La formacion en materia de gestion de movilidad v sepuridad vial tiene como
objetivo la capacitacion del personal det dmbito profesional en la materia de movilidad sobre una
base organizada y estructurada de conocimientos y preparacion técnica,

Las dependencias v entidades piblicas, en el ambito de sus respectivas atribuciones, llevaran a
cabo las politicas, programas ¥y acciones necesanias de formacién ¥ capacitacion dentro del
dmbin protesional en la mareria de gestion de movilidad ¥ seguridad vial, en coordinacién con
las detnds dependenciss y entidades de la administracién piblica, concesionarias, permisionatias,
empresas, agoctacionss ¥ organismes de participacién ciudadana, pata un adecuado desempeiic
de las funciones administrativas.

Articulo 96. La formacién de personas conductoras y operadoras tiene como objero la
capacitacion de quienes aspiren a obtener wna licencia de manejo, de tal manera que sean capaces
de demaostrar su aptilud para la conduccion de un vehiculo a motor.

Artfeulo 97. Con respecto a las licencias, las autoridades competentes, deberdn emitir las
licencias de conductor en todas sus modalidades, atendiende los principios gue establece la Ley
CGeneral y la presents Ley.

Articulo 98. Para obtener o renovar una licencia ¢ permise de conduelr, todas las personas
deberdn acreditar el examen de valoracidn integral, ante la autoridad municipal, para lo cual
podrd generar mecanismos de colaboracién o coordinacion atendiendo a sus necesidades.

Articulo 99. El Institute podré incentivar a las escuelas yoempresas que participen ¢n las
iniciativas de movilidad escolar ¥ empresarial ¥ que contribuyan a fomentar nuevos ssquemas de
desplazamiento entre alurmnos, profesores y empleados] odentados desincentivar ¢l use irracional
del automévil entre quicnes acuden a sus instalaciones, incluyendo sistemas de aute compartido,
transporte publico privade, fomento al uso dela bicicleta, redistribucion de acuerde a su
residencia ¥ todo tipe de innovacion en el se¢tor privado‘encaminada a dichos fines. Ademds, et
instituto podrd impulsar la creacidén de escuadrones viales egcolares conformados por alumnos,
docentes, etnpleados ¥ padres de familia.

Avrticulo 10]. E] Instituto ¥ los municipios, podran promover Ja realizacién de foros y sesiones
de trabajo con la participacién de'la sociedad, pueblos y comunidades indigenas v afromexicanas,
personas con discapacidad'y las organizaciones que les representan, instituciones académicas y
de investigacidn, coleglos de profesionistas con incidencia directa en la materia de esta Ley,
organistos empresarialeés del sector ligado a la movilidad, la seguridad vial y al transporte de
bienes ¥ mercancias, Organizaciones'de\la sociedad civil organizada y los gohiernos respectivos,
para ¢l estudio, investigacién y_propuestas; evaluacion de las politicas publicas, programas y
acciones; capagitacidn a la comunidad; difusion de informacidon y conocimientos sobre la
problemadtica de la movilidad, la seguridad vial, la accesibilidad, [a eficiencia, la sostenibilidad,
1a calidad y la inclusién e ipunidad y sus implicaciones en ¢l ordenamiento territorial relacionado
con la movilidad ¥ en general sobre la aplicacion de la preseme Ley,

Articulo 101. Las auwtoridades a las que refiere esta Ley podran Uevar a cabo procesos de
consulta y deliberacién sobre temas de movilidad y seguridad vial,

Artivulo 102. Todos los vehiculos que transiten por la via pablica deberén contar ¢on una poliza
de sepure que ineluya responsabilidad civil por dafios a tercetos para responder del pago de {a
indemnizacidn por los dafies ocasionados en cualquier siniestro de transito en dende resulie
involucrado; la omisidn de lo anterior serd objeto de multa en téeminos de la normatividad
correspondiente,

TIiTULO QUINTO
Del Uso de la Vialidad
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capiTULOT
De los Vehiculos Destinados al Servicio de Transporte Pablico

Articulo 103, Los vehiculos destinados al servicio del ransporte piiblico que circulen en las vias
publicas del Estado deberdn estar permanentcmerte en buen estado fisico-mecAnico. Los
vehiculos gque s¢ pretendan registrar dentro del Estado deben cumplir con las regulaciones de
seguridad ¥ de emisiones que para tai efceto sean cmitidas por las autoridades competentes o las
quec refiera la ley aplicable,

Articule 104, El Instituto, en coordinacidén con las avtoridades ambientales correspondientes,
estableccra las normas téenicas conducentes a que debera suj €l uso de vehiculos para evitar
la contatninacidn atmosférica derivada de la emisién de ruidos, polvos ¥ gases roxicos.

CAPITULO II
Del Espacio Pablice

Articulo 108, Las caracteristicas de disciio )f wpetacion de las vias que integran ¢l cspacio
poblico vial se sujetaran a lo siguiente:

L La Infraestructura Ciclista se e clasifican en:

a) Recreativas: Son aquellas que por su cardcter son espacios. destinados al
esparcimients, por lo que es posible que permnitan la convivencia con peatones, pero
slempre identificando y protegicndo la presencia de los mas vulnerables. Se refiere
también al espacio delimitado dentro de la traza urbana con fines de esparcimiento
en un horaric de operaciin previamente establecide donde se sestrings el rdnsite de
vehiculos automotores ¥ sc abre ¢l espacic a actividadés y recortidos en tmodos oo
motorizados: y

b} Urbanas: Son aquellas destinadas a la circulacion o transito de bicicletas o vehiculos
de propulsién humana; estas vias urbanas, pu¢den ser de, caricter exclusivo o
compartido, pueden ser parte de la superticie de rodamieqto de ias vias o tener un
trazo independiente, El trazo de este tipe de vias debe ser ¢l tmds coro, dicecto, seguro
¥ confortable que aquel destinado al transilec autometor; pero nunca desplazar el
espacio peatonal.

I1. Vias terciarias. Son aquellas que ( simven para-¢omunicar internamente a  los
fracclonamientos, barrios o eolonias.y daraceeso a los lotes que los conforman; presentan
comunicacién © eoincidencia con las ¥ias secundarias v primarias; del mismo modo se
incluyen agquellas que circundan o se integran.en poligonos de trinsito calmado o centros
histéricos. La velocidad mixima en este tipodé vialidades no sera nunca mayor a 30 kin'h
¥ dependera de las caracteristicas del ©ntomo que atraviesen y de las condiciones
peatonales existentes;

1L Vias secundarias. Son las vias cuya-fungién ¢s permitir ¢l aceeso a Jos predios y el ilujo
del transito vehicular ho continug, presentan comunicacion ¢ esincidencia con las vias
primarias v las laterales de las'wias de acceso controlado. La velocidad maxima en cgte
tipo de vialidades no scrd nunca mayor a 30 kvh y dependers de las caracteristicas del
entorno que atraviesen ¥ de las condiciones peatonales existentes;

IV, Vias prirmarias. Son lagvialidades cuya funcién s concotar rcas distanics ¥ que soportan
los mayores volimenes véhiculares con el menor nomers de obstrucciones, La velogidad
maxima et este tipo de vialidades no serd nunca mayor a 50 km/h y dependera de las
caracteristicas del entorno que atraviesen ¥ de las condicioncs peatonales existentes:

W Vias de acceso controlado. Son aguellas que cugntan oon  incorporacidn Yy
desincorporacion al cuerpo de flujo continue modiante carriles de aceleracién y
degaccicracion en puntos especificos. La velocidad maxima, en carriles centrales de este
tipo de vialidad, en este tipo de vialidades no serd nunca mayor a 60 km/h;

Wi Vias regionales, Son vias para el transito dirceto enire diferentes centros de poblacidn a
efecto de permitir €] trdnsito de bienes ¥ personas al exterior de las regiones o entre los
asentamientos humanos de una misma regidn segun su tips;

VIL Vias de transito confinado para transporte publico, Incluidas en las vias primarias, perc
se procurard la instalacidén de carriles para la circulacidn prioritaria o exclusiva de
vehiculos de transporte piblico. Podran ser utilizados en sitwaciones de caso fortuito,
fucyza mayor o alteracién del orden publico por vehiculos de emergencia respetando las
condiciones establecidas en el Reglamenuw de Transite correspondiente. La velocidad
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mixima en tste tipo de vialidades no sera nunca mayor a 50 knvh ¥ dependerd de Jas
caracteristicas del entorno que atraviesen y de las condiciones peatonales existentes; y

VIII. Vias preferenciales. Incluidas en las vias primarias, pero se procurard la instalacion de
carriles para la circulacién prioritaria o exclusiva de vehiculos de transpornte piblico,
ciclovias, ciclocarriles o vias compartidas entre estas dos. Podran ser utilizados en
sitbaciones de caso fortuite, fuerza mayor o alteracién del orden publico por vehiculos de
emergencia respetando las condiciones establecidas ¢n el Reglamento correspondiente.
La velocidad méxima en Llipe de vialidades no serd munea mayor a 50 kovh y dependera
de las caracteristicas del entorno que atraviesen y de las condiciones peatonales
existentes.

Articule 104, El Instituto podrd desarrollar norinas, lineamientos, politicas y provectos que
promuevan el acceso seguro, eficiente, integrado e interconectado a la movilidad, asegurando
que existan los espacios adecuados para las personas usuarias, ademds de las que emitan las
autoridades compctentes.

Articulo 107, El espacio publico contard con infreestructura para la intermodalidad, para lo cval
deberd contar como minimae con:

1.  Bahias 0 Zonas de Ascenso y Descenso. Espacios destinados a la conexién entre los
diversos modos de transporte que permiten un adecwado) funcionamiento del trénsito
preatonal y vehicular, ¥ que deberdn contar, de manera preferente, con parabuses para la
proteceidn de las personas usuarias;

1. Bici-estacionamientos, Componente que incluye | equipamienlo para bicicletas,
permitiendo el anclaje ¥ retiro segure de las mismas;

NI, Plataformas de Carga. Son zones especializadas de manejoJogistico de la carga, que
cuentan con la infraestruciura ¥ los servicios necesarios para facilitar las actividades
relativas al transporte, empaque ¥ distribucion de mercancias, donde distinios agentes
coordinan sus acciones en beneficio de ta compélitividad de los productos que hacen uso
de la infracstructura.

1¥.  Zonas de Taxi (sitios). Espaciofisico ubicadoen propiedad privada, o en la via piblica,
destinado al estacionantiente’ temporal de vehiculos del servicio de transporte pablico
individua) motorizade: ¥
V. Zonas de carga ¥, descarga. Espacioufizico ubicado en propiedad privada o en la via
publica, destinada al estacionatnients temporal de vehiculos del servicio de ransporte de
carga para clofrecimicnto de susservicios.

Articulo 1084E| Instilwo y las amoridades municipales en el &mbite de su competencia, estin
abligados a lo.giguiente:

1. Dar avise oportunc a las personas usuarias. sobre el bloquec o use extracrdinario de la
vialidad, de sujotisdiccion, utilizando coalquier medio de comunicacion;
I.  Tomear las medidas necesarias para dar a conocer de manera oportuna las rutas alternativas
de las vias de comunicacion cuando exietan obras pablicas que ne pemmitan el accesc a
&stas, 0 se esté dando un uso extracrdinario a la vialidad:
1L Tomar las medidas neccsarias para dar a conocer modificaciones de las rutas o lineas do
transporte publico urbano cuando asi lo determine previamente; y
Iv. Realizar todas aquellas acciones que sean necesarias para garantizar la seguridad vial en
s jurisdiceion.

Articulo 109. S¢ podra wtilizar extraordinariamente la vialidad, previa autorizacion de la
auworidad competente, para la realizacién de evenros tales como desfiles, caravanas,
peregrinaciones ¢ cualquier otro tipo de concentracion humana de caricter politico, religioso,
deportive, recreative o social, cuya finalidad sea licita; asi come para la realizacion de
manifestaciones, en estos casos las personas solicitantes y la autoridad municipal, realizardn
todas las aceiones o medidas necesarias para minimizar las afectaciones a rerecros.

Tomo CCXIll «+ Hermosillo, Sonora + Edicion Especial «+ Viernes 05 de Enero de 2024

BOLETIN OFICIAL



Articnle 110, Las personas interesadas cn rcallzar un evento como los descritos en el articulos
anterior, deberan dar avise a la aworidad municipal cuando menos con 15 dias de anticipacion:
cn ¢! cusn de que se requiera para la realizacién de manilestacionss deberd ser al menos con 72
horas de anticipacidn. para clectos de que las auoridades municipales estén en condiciones de
brindar las {ncilidades necesarius para que la realizacién de val evento se realice en lus mejores
condiciones, minimizando perturbaciones de trinsito, sin perturbar la paz y 1a ranquilidad de la
poblacidn.

Quedando exceptuado de 1o previsto en ¢l presente articuls todo aquel supuesto juridico que
constitya un delito © una infraccién administrativa establecidas en las leyes cotrespondientes.

Articule 111. La circulacitn de unidades que realicen 1a prestacién del servicio de transporte de
carga, asi como las mantobraz de carga ¥ descarpa de mercancias, debera realizarse atendiendo
las disposiciones de transito correspondientes.

Articulo 112, Las autoridades estatales y los municipios, en €] ambito de sus-competencias,
podrin regular, restringic ¥ ordenar la circulacidn de vehiculos medianie el establecimiento de
medatidades al flujo vehicular en dias, horarios y vias, de conformidad®con las programas y
demés disposiciones legales aplicables, con el objeta de mejorar las condiciones ambientales, de
salud y de seguridad vial en puntas criticos o derivade de la realizacion de otras actividades
publicas. La regulacidn, asi como el ordenamiento de la cireulacion se podrin aplicar
considerando el impacto vial y ambiental de cada tipo de vehiculog dande preferencia a vehiculos
eficientes, sin que eflo implique tramitar la expedicién de permisos adicionales para la movilidad
de bignes ¥ mercancias,

Para efectos del parrafo anterior, las auwtoridades estatales ¥ municipdles deberdn reconocer los
permisos otorgados por ésias y por el gobierno federal para suministrar los servicioz de Tansporte
de bienes ¥y mercancias, sean docurmentos fisicos @ su representacicn digital, asi como las copias
certificadas que al efecto emita un fedatario publico.

Articule 113, Cuande se estén llevand® a\cabo obras o trabajos en las vialidades, que
entorpezcan la circulacién de peatonesy vehiculos, el'responsable de dichas obras deberé tomar
las medidas preventivas necesarias pard garantizar la zepuridad de eslos, observando lo
establecido en la presente Ley, $u Reglamente y-demas ordenamientos legales aplicables.

Articulo 114, Las personds que conducen un\yehicule no deberdn seguir a los vehiculos de
emnergencia, ni detenerse’\oestacionarse g wna distancia que pueda significar riesge o
entorpecimiente de la actividad del personal de dichos vehiculos,

Articulo 115, El Institute ¥ las autoridades municipales, en ¢l Ambilo de su competencia, podran
impedir el transito de los vehiculos que no redinan los requisitos legales para su circulacion, o
que representen un peligro para la seguridad de sus ceupantes, de los demas vehiculos, de las
personas peatonas o de la poblacién en peneral, asi como ¢l de aquéllos que por sus condiciones
particulares puedan ocasionar algin dafio a la propiedad privada o plblica.

Articulo 116, Los vehiculos que se encuentren presuntamente abandonadas, los que no estén en
condiciones de circular y aquéllos que sean reparados en las vias publicas sin tener ¢l caracter de
urgente, serdn retirados y trasladados a tos depositos vehiculares que disponga la autoridad
compelente, atenta a lo dispuesto en la reglamentacion aplicable. Los gastos que se generen por
el traslado y resguardo del vehiculo correran por cuenta del propietario o poseedor del vehiculo.

CAPITULO 111
De las Zonas de Trinsito Controlade

Articule 117. Las zonas de trdnsito controlade son sistemas de eontral y regulacién del transiie
en zonas especificas. Estas zonos seran determinadas por autoridades estatales y runicipales
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corpetentes, de conformidad con la normativa aplicable,
Articulo 118. Las vialidades de transiso comprenderan los siguientes aspectos:

I. Priorizacién del transito peatonal, mediante la ejecucién de programas ¥ proyectos que
incentiven la infraestructuera peatonal, integrando los conceptos de. accesibilidad
universal;

M.  Rcgulacién de la operacidn de los Sistemas de Transporte, considerando los sistemas no
motorizados ¥, en su caso, la interconexisén de modos de transporte, y
II.  Las demas que detenmine el Reglamento.

Articule 119, Se considera zona de transitc controlado el Area destinada para vehiculos de
motor, en las zonas urbanas, que agrupa un conjunic de calles donde se limitan a bajas
velocidudes, establecidas por las autoridades competentes.

Estas zonas tienen como finalidad mejorar la scguridad vial priorizando a los usuarios mds
vulnerables coma som las personas peatonas ¥ ciciistas, asf como establecer medidas para mejorar
€l medio ambiente,

Articulo 120, Las politicas o acciones a implementar para el establecimientd de zonas de ransito
lento podran contener medidas dentro de las estrategias o planiticgcion urbana como las que se
sefialan a continuacidn, siempre ¥ cuando se puedan llevar a cabode acuerdo a las vialidades y
al servicie publico de transporte:

I Ampliacién de las aceras. Fomenta los degplazamientos a pie ¥ mejora la seguridad vial
de la via piblica en especial la de las nifias, nifios y personas con discapacidad ¢ con
maovilidad limitada ¥ de cuidado,

L. WUiilizacién de mobiliario urbane. Se preténds que delimite los distintos espacios con
elementos vegetales, construstivos o decorativos que tiejoren el aspecto de ta calle;

III.  Pavimentos especiales. Es la implementacion’ de pavimentos que favorecen la
permeabilidad de los suelos y,una disminucion.de la velocidad como es el adoquinado, la
utilizacién de piedra u orras. \Asi’ mismo se podra utilizar el color come elemento
limitador de velocidad;

V. Desviacion del eje de la trayectoria. Es el disefio de una vialidad que permite 1a desviacion
vehicular ¥ se puede ilevara cabo de distintas formas:

a) En las interseccioneésge pueden disefiar las vialidades en efecto zigzag que obligue a
lag perscnas eonductoras adisminuir la velocidad para trazarlos, con las medidas
necesariasparala seguridad vial;

b} En zgnas.dec baja densidad, en ocasiones, no se ocupa plenamente e estacienamiento
cn la via. En este caso,'mediante arbolade y mobiliario urbang, se puede mantener la
alineagidn previstaiy

¢} La utilizacion de “orejas™ en las intersecciones de vialidades con estacionamicnto, bas
cuales preferentemente serdn dotadas de infraestructura verde para el incremento de la
penmeabilidad y la incorporacidn de 1a naturaleza en el contexto vrbano.

TITULOQ SEXTO
DE LAS INFRACCIONES ¥ MEDIOS DE DEFENSA

CAPITULO UNICO
De 1as Infracciones y Recurso de Inconformidad

Articulo 121. En comira de los actos o rescluciones que emitan, dicten o ¢jecuten las autoridades
en materia de movilidad ¥ seguridad vial, conforme a esta ley, su reglamento ¥ demds
disposiciones que de clla emanen, los afectados podran interponer recurso de inconformidad
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conforme a lo establecido en la Ley de Procedimiento Administrativo del Estado de Sonora, o
bien intentar el juicio de nulidad ante ¢l Tribunal de Justicia Administrativa del Estado de Sonora.

Articule 122, Las infracciones cometidas al inobservar las disposiciones contenidas en la
presente ley, serdn sancionadas por las autoridades competentes de acuerdo a la naturaleza del
acto, ¥ atendiendo a los ordenamientos juridicos correspondientes que establezcan la hipotesis
de infraccién administrativa, penal o civil correspondiente.

TRANSITORIOS

PRIMERO, La presente Ley entrara ¢n vigor al dia siguiente de su publicacidén en el Boletin
Oficial del Gobiemo del estads de Sonora,

SEGUNDO. Dentro del el término de 180 dias naturales, siguientes a la entrada en vigor de la
presente ley, se debera cxpedir ¢l Reglamento de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial para el
Estado de Sonora.

TERCERO. Deotro del término de 180 dias naturales, siguientes a la entrada‘en vigor de la
presente 1oy, se deberdn de realizar las adecuaciones comrespondientes al Reglamento Interdor del
Instituto de Movilidad y ‘I'ransporte para ¢l Estado de Sonora,

CUARTO. Dentro del término de 180 dias natwrales, siguientes a-ta entrada en vigor de la
presente ley, se deberin de realizar las adecuaciones correspondientes en los manuales de
organizacion, tramites y de procedimicntos del Instituio de Movilidad y Trasporte para el Estado
de Sonota.

QUINTO. Dentro del término de 180 dias naturales.)signicntes alla entrada en vigor de la
presente ley, realicense las reformas correspondientcs a la Ley de Transito del Estado de Sonora.

SEXTO. Dentro del témince de 180 diasaaturales sipuicntes a la entrada en vigor de la prosente
ley, los municipios deberdn armonizar sus reglamentos dedrdnsito a log conceptos y fundamentos
de movilidad y seguridad viul establecidos’en la pregénte ley con ol objeto de poder facilitar las
acciones estratégicas coordinadas que/permitan cumplir'con los preceptos de csta ley.

SEPTIMO, Dentro del término, de’ 180 dias paturales, siguientes a la entrada en vigor de la
presente ley, realicense Jag teformas comespondientes a la Ley de Ordenamiento Tcrritorial ¥
Desarrollo Urbano del Estado-de Sonora.

OCTAVO. L] Sisteina deberd integrarse ¥ emitir los lineamientos para su organmizacion y
operacion dentro de las primerss 180 dias naturales a partic de la entrada en vigor de la presente
Ley.

Fl Tnstitwto de Movilidad y “Transporte para el Esiudo de Sonora debera proponer al Sisterna
Liztatal, la Estrategia Estatal en un plaze no mayor a 180 dias naturales contados a partir de su
instalacion, referida en el parrafo unterior.

NOVENCQ, Dentro del término de 1B0 dias naturales, siguientas a la entrada en vigor de la
prescnie ley. realicensc las reformas correspondicntes a la Ley de Satud para el Estado de Sonora.

DECIMO. Las erogaciones que se generen con la éntrada en vigor del presente decreto para las
dependencias y entidades de la administracion piablica de) Gobiemno del Estads de Soncora,
deberdn de sujetarse a la disponibilidad presupuestaria que haya sido aprobada para ese efecto a
cada ejecutor de gasto, en ¢t gjercicio fiscal correspondiente.
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DECIMO PRIMERO. Se derogan todas las disposiciones que se opongan a la presente ley.

Comuniquese al Titular del Poder Ejecutivo para su sanciény publicacién en el Boletin
Oficial del Gobierno del Estado.- SALON DE SESIONES DEL H. CONGRESO DEL
ESTADO. Hermosillo, Sonora, a 12 de diciembre de 2023. C. CLAUDIA ZULEMA
BOURS CORRAL, DIPUTADA PRESIDENTA, RUBRICA.- C. MARIA JESUS CASTRO
URQUIJO, DIPUTADA SECRETARIA.- RUBRICA.- C. JOSE RAFAEL RAMIREZ
MORALES, DIPUTADO SECRETARIO.- RUBRICA.

Por tanto, mando se publique en el Boletin Oficial del Gobierno del Estado y se le dé el
debido cumplimiento.

Dado en la Residencia del Poder Ejecutivo, en la ciudad de Hermosillo, Sonora, a los
quince dias del mes de diciembre del afio dos mil veintitrés.- GOBERNADOR DEL
ESTADO.- FRANCISCO ALFONSO DURAZO MONTARNO.- RUBRICA.- SECRETARIO
DE GOBIERNO.- ADOLFO SALAZAR RAZO.- RUBRICA.
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