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ALFREDO RAMIREZ BEDOLLA, Gobernador del Estado Libre y Soberano de
Michoacan de Ocampo, a todos sus habitantes hace saber:

El H. Congreso del Estado, se ha servido dirigirme el siguiente:
DECRETO
EL CONGRESO DE MICHOACAN DE OCAMPO DECRETA:
NUMERO 405

ARTICULO UNICO. Se expide la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de
Michoacan de Ocampo, para quedar como sigue:

LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL ESTADO DE
MICHOACAN DE OCAMPO.

TITULO PRIMERO
DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1. La presente Ley es de orden publico, interés social y observancia
general en el Estado de Michoacan de Ocampo, en términos de lo dispuesto por
el parrafo décimo séptimo del articulo 40. de la Constitucién Politica de los
Estados Unidos Mexicanos y la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial.

Articulo 2. Son vias estatales de comunicacion, todas las existentes en el Estado,
gue no sean de jurisdiccion federal, los espacios destinados a los fines publicos
del transito peatonal, vehicular y al transporte colectivo asi como los caminos
publicos de jurisdiccidn estatal, destinados temporal o permanentemente al
transito de personas, semovientes y vehiculos, incluyendo el area del derecho de
via de estos; asi como, las vialidades de uso comun de los condominios, cuando
su ubicacion geografica permitan el libre transito peatonal, vehicular o de
transporte colectivo y sea necesario para la union entre dos o mas puntos de
interseccion con zonas urbanas.



VI.

VII.

VIII.

No tienen el caracter de vias estatales de comunicaciébn los espacios
pertenecientes al dominio privado de la Federacion, del Estado, de los Municipios
o de los particulares, para fines restringidos o aprovechamientos privados, asi
como los de uso comun.

CAPITULO Il
DEL OBJETO Y PRINCIPIOS

Articulo 3. La presente Ley tiene por objeto:

Establecer las bases y principios para garantizar el derecho a la movilidad en
condiciones que garanticen el transito, seguridad vial, accesibilidad, eficiencia,
eficacia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad;

Promover la movilidad activa como modo de transporte y el desarrollo de la
infraestructura necesaria para esta;

Impulsar el desarrollo del transporte y las comunicaciones, y satisfacer las
demandas de los servicios publicos integrados a éstos, los cuales debe
proporcionar el Estado o los particulares a quienes éste les otorgue las
autorizaciones correspondientes, procurando el mayor y mejor aprovechamiento
de las vias estatales de comunicacion;

Establecer los mecanismos y acciones para la gestion de factores de riesgo que
permitan reducir las muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros viales,
asi como procurar salvaguardar la vida e integridad fisica de las personas
usuarias del sistema de movilidad, bajo un enfoque de sistemas seguros;
Determinar los sujetos activos de la movilidad y seguridad vial, entendidos como
tales las personas con discapacidad y movilidad limitada, los peatones, los
ciclistas, usuarios de la movilidad no motorizada, los motociclistas, los
automovilistas, los usuarios y conductores del servicio de transporte y los de
carga pesada;

Vincular la politica de movilidad y seguridad vial, a través de enfoque integral, con
la politica de ordenamiento territorial y desarrollo urbano, y de manera transversal,
con las politicas sectoriales aplicables;

Establecer las normas para regular la movilidad y seguridad vial en el Estado de
Michoacan de Ocampo, asi como, el orden y las medidas de seguridad, gestion
de la circulacion vehicular motorizada, no motorizada y de personas, en las vias
estatales de comunicacion;

Establecer las bases para programar, organizar, administrar y controlar la
infraestructura con origen, destino y prioridad para las personas con discapacidad
y movilidad limitada, peatones, movilidad motorizada y no motorizada, asi como la
infraestructura en las vias estatales de comunicacion y el equipamiento vial,
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XIl.

XIIl.
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XV.

Establecer la coordinacion entre el Estado y los Municipios para integrar y
administrar el Consejo Estatal de Movilidad y Seguridad Vial en términos del
articulo 115 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos;
Implementar los esquemas de coordinacion institucional y la delimitacion de las
atribuciones para el cumplimiento de los objetivos y fines de los programas de
fomento a la cultura y educacioén vial,

Desarrollar las bases para salvaguardar la integridad y derechos de las personas,
preservando el libre transito, el orden y la paz publica, a través de la aplicacion de
las sanciones por infracciones administrativas, en términos de esta Ley y demas
disposiciones normativas aplicables;

Establecer las bases para salvaguardar la integridad y derechos de las victimas
de hechos de transito, a través de la debida atencion, seguimiento vy
acompafamiento, los mecanismos de reparacion del dafio, asi como para la
aplicacion de las sanciones correspondientes, en términos de esta Ley y demas
disposiciones normativas aplicables;

Implementar los avances tecnoldgicos tendientes al mejoramiento de las
comunicaciones en el Estado, asi como del servicio publico de transportes en
todas sus modalidades, en lo que atafie a la fijacion y cobro de tarifas mediante
sistemas que faciliten a los ciudadanos el uso de prepago, a la contratacion y
pago del servicio a través de medios electronicos; a la realizacién de los tramites
ante la autoridad de transporte en el Estado y el Registro Estatal de Transporte;
Establecer la coordinacién entre integrantes del Consejo Estatal de Movilidad y
Seguridad Vial, a través de los instrumentos de desarrollo de la politica de
movilidad y de seguridad vial con un enfoque integral de desarrollo urbano y
ordenamiento territorial; y,

Establecer los mecanismos de coordinacion entre las autoridades en materia de
movilidad y aquellas que lo son en materia de desarrollo territorial y
asentamientos humanos, garantizando mediante planeacion integral la proteccion
y el acceso equitativo a los espacios publicos en todo momento.

Articulo 4. La presente Ley tendra por objetivos:

Que la Administracion Publica, sujetandose a la jerarquia de movilidad y a los
principios rectores de movilidad y seguridad vial, establezca las bases de la
politica de movilidad, seguridad vial, transporte y transito, bajo un enfoque
sistémico y de sistemas seguros, a través del Consejo Estatal de Movilidad y
Seguridad Vial y la informacion proporcionada por el Sistema Estatal de
Informacién Territorial y Urbano;

Sentar las bases de la politica de movilidad y seguridad vial, bajo un enfoque
sisttmico y de sistemas seguros, para priorizar el desplazamiento de las
personas, particularmente de los grupos en situacién de vulnerabilidad; las
personas que ejercen la movilidad del cuidado, asi como bienes y mercancias,
con base en la jerarquia de la movilidad, destacando la movilidad de cuidado, que
disminuya los impactos negativos sociales de desigualdad, economicos, a la salud
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y al medio ambiente, con el fin de reducir muertes y lesiones graves ocasionadas
por siniestros viales, para lo cual se debe preservar el orden y seguridad vial;
Establecer las bases para la coordinacion entre los integrantes del Consejo
Estatal de Movilidad y Seguridad Vial a través de los planes de desarrollo, la
politica de movilidad y de seguridad vial con un enfoque integral a la politica de
desarrollo urbano y ordenamiento territorial;

Implementacion de un Sistema Estatal de Informacion Territorial y Urbano, asi
como una Base de Datos sobre la Movilidad y Seguridad Vial de Michoacéan,
basada en una plataforma web, comprensible, accesible, didactica, dinamica en
constante actualizacion y con salidas de informacion publica, de escala estatal y
metropolitana, que permita la actualizacion de los instrumentos de planeacion
para la toma oportuna de decisiones informadas de corto, mediano y largo plazo,
asi como las acciones para permitir la transmision de informacion que exista en
los archivos y la base de datos relacionados con la materia de movilidad vy
seguridad vial para la alimentacion del Sistema de Informacion Territorial y
Urbano previsto en la Ley General,

Determinar mecanismos y acciones que promuevan y fomenten la sensibilizacién,
la formacién y la cultura de la movilidad y seguridad vial, que permitan el ejercicio
pleno de este derecho;

Establecer la jerarquia de la movilidad y los principios rectores a que deben
sujetarse las autoridades competentes, en la implementacién de esta Ley, en la
expedicion de disposiciones reglamentarias y en la formulacion y aplicacion de
politicas, programas, manuales, protocolos y acciones en la materia;

Establecer las bases para priorizar los modos de transporte de personas con
perspectiva de género, bienes y mercancias, con menor impacto ambiental y
social, la movilidad activa y la intermodalidad;

Promover la toma de decisiones con base en evidencia cientifica y territorial en
materia de movilidad y seguridad vial,

Establecer las bases para gestionar y desarrollar la infraestructura para las
personas usuarias de la movilidad, conforme a la jerarquia de movilidad
establecida en la presente Ley;

Que los servicios de transporte publico se presten bajo los principios de: Igualdad,
accesibilidad, inclusién, igualdad de género, no discriminacion, puntualidad,
higiene, orden, seguridad, generalidad, uniformidad, continuidad, adaptabilidad,
permanencia, oportunidad, eficacia, eficiencia, y sustentabilidad medio ambiental
y econoémica;

Establecer los requisitos, términos y condiciones para el otorgamiento, revocacion
y cancelacién de las concesiones y permisos destinados a la prestacion del
servicio de transporte publico y especializado en sus distintas modalidades y, en
la operacion de servicios conexos en el area del derecho de via e infraestructura
para el transporte;

Establecer el Sistema Estatal de Transporte y las bases para la planeacion,
integracion, regulaciéon, ordenamiento, administracién, supervision e inspecciéon de
SUS Servicios;
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Establecer los lineamientos para la conformacién y operacion de sistemas
integrales de transporte, con el objeto de ofrecer un servicio que satisfaga las
necesidades de desplazamiento de acuerdo a los principios de esta Ley;

Definir la competencia y atribuciones de las autoridades en materia de movilidad y
seguridad vial;

Regular las caracteristicas de los vehiculos y sus condiciones operativas,
necesarias para permitir su circulacion, con base en las normas aplicables;
Regular la movilidad, seguridad vial y el transporte en el Estado de Michoacan,
asi como los derechos y obligaciones de las personas usuarias de la movilidad,
para establecer el orden y las medidas de seguridad vial, control vehicular y la
sustentabilidad medio ambiental, bienes y servicios en vias publicas que no sean
de competencia federal;

Orientar las acciones relativas a la construccién, administracion vy
aprovechamiento de las obras de infraestructura para garantizar la jerarquia de la
movilidad, asi como los principios y lineamientos de la presente Ley, y facilitar la
movilidad y medios de transporte sustentables;

Establecer y vincular las acciones de ordenamiento territorial y desarrollo urbano
para garantizar que la movilidad y el transporte de las personas se realicen en
condiciones que satisfagan la libertad de transito, la seguridad, el libre acceso, asi
como los requisitos de calidad apropiados a cada tipo de servicio, de manera que
no afecten el orden de las vias estatales de comunicacién de circulacién local y la
circulacién vial respetando el medio ambiente;

Definir mecanismos de participacion con las autoridades de los tres érdenes de
gobierno y la sociedad en materia de movilidad y seguridad vial; y,

Que el Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, debera ser publico y
contener el conjunto de politicas, lineamientos, especificaciones técnicas,
estrategias, acciones, indicadores y disposiciones relativas a garantizar los
objetivos, principios y lineamientos de la presente Ley.

Articulo 5. En materia de Movilidad y Seguridad Vial, la Administracion Puablica
estatal y municipal y demas autoridades en la materia, de acuerdo con sus
facultades, consideraran los siguientes principios:

Accesibilidad Universal. Garantizar el acceso pleno en igualdad de condiciones,
con dignidad y autonomia al espacio publico, infraestructura, servicios, vehiculos,
transporte publico y los sistemas de movilidad tanto en zonas urbanas como
rurales e insulares mediante la identificacion y eliminacion de obstaculos y
barreras de acceso, discriminacion por motivos de género, edad, discapacidad o
condicion, priorizando a personas con discapacidad, movilidad limitada, movilidad
de cuidado y grupos en situacion de vulnerabilidad, tanto en zonas urbanas como
rurales;

Calidad. Garantizar que los sistemas de movilidad, infraestructura, servicios,
vehiculos y transporte publico cuenten con los requerimientos y las condiciones
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para su optimo funcionamiento con propiedades aceptables para satisfacer las
necesidades de las personas;

Confiabilidad. Las personas usuarias de los servicios de transporte deben tener la
certeza de que los tiempos de recorrido, los horarios de operacion y los puntos de
abordaje y descenso son predefinidos, seguros y eficientes, asi como un
ordenamiento de las vias publicas de comunicacion a fin de minimizar los costos y
tiempos de traslado de personas y mercancias de manera que se puedan planear
los recorridos de mejor forma;

Disefio universal. Todos los componentes de los sistemas de movilidad deben
seguir los criterios de disefio universal, a fin de incluir a todas las personas,
independientemente de su condicion y en igualdad de oportunidades, a las calles
y los servicios de movilidad y transporte, de acuerdo con las condiciones de cada
centro de poblacién; asi como otorgarles las condiciones minimas de
infraestructura necesarias para ejercer el derecho a la movilidad y seguridad vial,
Eficiencia. Maximizar los desplazamientos agiles y asequibles, tanto de personas
usuarias como de bienes y mercancias, optimizando los recursos ambientales y
econdémicos disponibles, haciendo uso de las tecnologias de la informacion y
comunicacién disponibles;

Equidad. Considerar y reconocer condiciones y aspiraciones de las personas con
perspectiva de género e inclusion social, para brindar la igualdad de derechos y
oportunidades, tanto para mujeres y hombres, asi como de los grupos en
situacién de vulnerabilidad, y de las personas que realizan la movilidad de
cuidado;

Habitabilidad. Generar condiciones para que las vias cumplan con las funciones
de movilidad y creacién de espacio publico de calidad, a través de la interaccion
social, la diversidad de actividades y la articulacion de servicios, equipamientos e
infraestructura;

Inclusion e Igualdad. El Estado atenderd de forma incluyente, igualitaria y sin
discriminacion las necesidades de todas las personas en sus desplazamientos en
los espacios publicos, infraestructura, servicios, vehiculos, transporte publico y los
sistemas de movilidad;

Movilidad activa. Promover ciudades caminables, asi como el uso de la bicicleta y
otros modos de transporte no motorizados, como alternativas que fomenten la
salud publica, la proximidad y la disminucion de emisiones contaminantes;
Multimodalidad. Ofrecer multiples modos y servicios de transporte para todas las
personas usuarias, los cuales deben articularse e integrarse entre si y con la
estructura urbana, para reducir la dependencia del vehiculo particular motorizado;
Participacion. Establecer mecanismos para que la sociedad se involucre
activamente en cada etapa del ciclo de la politica publica, en un esquema basado
en la implementacion de metodologias de co-creacion enfocadas en resolver las
necesidades de las personas;

Perspectiva de género. Vision cientifica, analitica y politica que busca eliminar las
causas de la desigualdad, la injusticia y la jerarquizacion de las personas basada
en el género y que promueve la igualdad entre mujeres y hombres;
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Progresividad. Garantizar que el derecho a la movilidad y sus derechos
relacionados, estén en constante evolucion, promoviéndolos de manera
progresiva y gradual e incrementando constantemente el grado de su tutela,
respeto, proteccion y garantia,;

Resiliencia. Lograr que el sistema de movilidad tenga capacidad para soportar
situaciones fortuitas o de fuerza mayor, con una recuperacion breve y de bajo
costo, tanto para la sociedad como para el medio ambiente;

Seguridad. Se debera proteger la vida y la integridad fisica de las personas en sus
desplazamientos, bajo el principio de que toda muerte o lesion por siniestros de
transito es prevenible;

Seguridad vehicular. Aspecto de la seguridad vial enfocado en el desempefio de
proteccion que brinda un vehiculo de motor a las personas pasajeras y usuarias
vulnerables, y demas usuarias de la via publica, contra el riesgo de muerte o
lesiones graves en caso de siniestro de transito;

Sostenibilidad. Satisfacer las necesidades de movilidad procurando los menores
impactos negativos en el medio ambiente y la calidad de vida de las personas,
garantizando un beneficio continuo para las generaciones actuales y futuras, asi
como el respeto al medio ambiente, a partir de politicas publicas que incentiven el
cambio del uso del transporte particular y combustion interna, por aquellos de
caracter colectivo y tecnologia sustentable, o de propulsion distinta a aquellos que
generan emision de gases a la atmésfera,

Transparencia y rendicion de cuentas. Garantizar la méxima publicidad y acceso a
la informacion relacionada con la movilidad y la seguridad vial, asi como sobre el
ejercicio presupuestal y cumplimiento de la normativa, de conformidad con lo
establecido en la Ley de Transparencia, Acceso a la Informacién Publica y
Proteccion de Datos Personales del Estado de Michoacan de Ocampo;
Transversalidad. Instrumentar e integrar las politicas, programas y acciones en
materia de movilidad y seguridad vial, desarrollados por las distintas
dependencias y entidades de la administraciébn publica, que proveen bienes y
servicios a la poblacién, poniendo especial atencién a los grupos en situacioén de
vulnerabilidad; y,

Uso prioritario de la via o del servicio. Concientizar a personas usuarias de la via
y transporte publico sobre la necesidad que tienen las personas con discapacidad,
las personas con movilidad limitada y quien les acompafia, de usar en
determinadas circunstancias, las vias de manera preferencial con el fin de
garantizar su seguridad.

Articulo 6. Para los efectos de esta Ley se entendera por:

Accesibilidad universal: A las medidas y condiciones para asegurar el acceso de
las personas en igualdad de condiciones al entorno fisico, el transporte, la
informacion y las comunicaciones, incluidos los sistemas y tecnologias de
informacion, y otros servicios o instalaciones abiertas al publico o de uso publico,
tanto en zonas urbanas como rurales;
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Acciones afirmativas: Politicas, medidas o0 acciones dirigidas a favorecer a
personas 0 grupos en situacion de vulnerabilidad, con el fin de eliminar o reducir
las desigualdades y barreras de tipo actitudinal, social, cultural o econémico que
los afectan;

Agente: Al elemento de la Guardia Civil o la Policia Municipal, facultado a realizar
funciones de control, supervisién y regulacion de la movilidad y seguridad vial de
personas y vehiculos en las vias estatales de comunicacién, como para la
vigilancia y aplicacién de las disposiciones de esta Ley, su Reglamento, y sus
similares en los Municipios;

Area de Carga y Descarga: Espacio de la via publica destinado al
estacionamiento de manera temporal de los vehiculos de transporte de carga, en
las que se efectla la recepcion y despacho de bienes;

Arroyo vehicular: Area de la vialidad destinada a la circulacion vehicular y ciclista
que en algunos casos esta delimitada por alguno o varios de los siguientes
elementos: camellon, guarnicidn, estacionamiento, acotamientos, entre otros;
Auditoria de seguridad vial: A la metodologia aplicable a cualquier infraestructura
vial para identificar, reconocer y corregir sus deficiencias antes de que ocurran
siniestros viales o cuando éstos ya estan sucediendo. Las auditorias de seguridad
vial buscan identificar riesgos de las vialidades con el fin de emitr
recomendaciones que, al materializarse, contribuyan a la reduccion de los
riesgos;

Autorizacién: Al acto administrativo mediante el cual se autoriza a organismos,
entidades, 6rganos politico-administrativos, asi como personas fisicas o morales,
la realizacién de una accion;

Banqueta: Espacio publico que comprende del inicio del arroyo vial al limite de
propiedad reservado para la circulacion de personas, la cual se compone por tres
franjas: franja de servicio, franja de circulacién y franja de vegetacion o mobiliario;
Bicicleta: Al vehiculo de propulsion humana, pudiendo este contar o0 no con un
motor de asistencia eléctrica o de combustion que no supere los 25 km/h;
Bici-estacionamiento: Al espacio fisico y/o mobiliario urbano utilizado para sujetar,
resguardar y/o custodiar bicicletas por tiempo determinado;

Bici-taxi: Al Servicio Publico de Transporte Individual de Pasajeros en Bicicleta
Adaptada consistente en vehiculo de propulsion humana a pedales que puede
contar con motor eléctrico para asistir su traccion con el propésito de brindar el
servicio publico de transporte individual de pasajeros, constituido por una
estructura que cuenta con asientos para quien conduce y los pasajeros, que
podra contar con remolque. De uso destinado especificamente en zonas de baja
velocidad vehicular no mayor a 30 kildbmetros;

Boleta de infraccion: Formato elaborado por la autoridad mandatada, en el ambito
de sus competencias, y llenado por el Agente o Inspector estatal o municipal,
segun corresponda, en donde se hace constar una infraccion a la presente Ley y
su Reglamento, asi como su consecuente sancion;

Calle completa: Aquella disefiada para facilitar el transito seguro de las personas
usuarias de las vias, de conformidad con la jerarquia de la movilidad, que
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propician la convivencia y los desplazamientos accesibles y eficientes.
Consideran criterios de disefio universal, la ampliacién de banquetas o espacios
compartidos de circulacion peatonal y vehicular libres de obstaculos, el
redimensionamiento de carriles para promover velocidades seguras, carriles
exclusivos para el transporte publico, infraestructura ciclista y sefalética
adecuada y visible en todo momento;

Carril compartido: El destinado para la circulacion de las bicicletas y compartido
con el transporte publico, que se ubicara a la derecha de los carriles destinados
para los automovilistas;

Ciclista: A la persona que conduce un vehiculo de traccion humana a traves de
pedales. Se considera ciclista también a aquellas personas que conducen
bicicletas asistidas por motores eléctricos, siempre y cuando ésta desarrolle
velocidades de hasta 25 kilometros por hora. Los menores de doce afios de edad
a bordo de un vehiculo no motorizado seran considerados peatones;

Conductor: Persona autorizada mediante permiso o licencia para la conduccion y
operacion de un vehiculo motorizado;

Consejo Estatal: Al Consejo Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;
Desplazamiento: Al recorrido de una persona asociado a un origen y un destino
preestablecidos con un propdsito determinado en cualquier modo de movilidad;
Dictamen: Al resultado de la evaluacion técnico-juridica emitida por la autoridad
competente, respecto de un asunto sometido a su analisis;

Educacién Vial: A la actividad cuya finalidad es promover una cultura vial en la
poblacién, dirigida a todas las personas usuarias de la via, con el objetivo de
generar cambios en los patrones de comportamiento social;

Enfoque Sistémico: Enfoque que aborda la movilidad en su totalidad e
integralidad, en el que interacttan una serie de elementos coordinados e
interconectados;

Estado: Al Estado Libre y Soberano de Michoacan de Ocampo;

Factor de riesgo para la movilidad, transito y seguridad vial: Es todo hecho o
accion que dificulte la prevencion de un siniestro de transito, asi como la
implementacion de medidas comprobadas para mitigar dichos riesgos como son,
la velocidad inadecuada, el no utilizar el cinturén de seguridad, los dispositivos de
retencién infantil, la conduccion bajo los influjos de bebidas alcohdlicas o el influjo
de drogas, estupefacientes o psicotrépicos, los actos que atenten en contra de la
seguridad de los peatones, el no utilizar cascos de seguridad, y en general las
infracciones a las disposiciones de esta Ley, y su Reglamento;

Grupos en situacién de vulnerabilidad: Poblacion que enfrenta barreras para
ejercer su derecho a la movilidad con seguridad vial como resultado de la
desigualdad que por su condicién particular enfrenten algun tipo de exclusion;
Infraccion: Al acto de autoridad que recae a la conducta que transgrede alguna
disposicion de la presente Ley, su reglamento o demas disposiciones normativas
aplicables y que tiene como consecuencia una sancion administrativa;

Instituto: Instituto del Transporte del Estado de Michoacan de Ocampo;
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Interseccionalidad: Conjunto de desigualdades mudltiples que coinciden o
interceptan en una persona o grupo, aumentando su situacién desfavorecida,
riesgo, exposicion o vulnerabilidad al hacer uso de la via;

Itinerario: A la autorizacion respecto del inicio y terminacion de la prestacion del
servicio de transporte publico, asi como, en su caso, el sefialamiento de la hora
de arribo, continuacién y terminacién de las unidades en cada paradero;

Lengua de Sefias Mexicana: Lengua de una comunidad de sordos, que consiste
en una serie de signos gestuales articulados con las manos y acompafnados de
expresiones faciales, mirada intencional y movimiento corporal, dotados de
funcion linguistica, forma parte del patrimonio linguistico de dicha comunidad y es
tan rica y compleja en gramatica y vocabulario como cualquier lengua oral,

Ley General: A la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial,

Ley: A la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Michoacan de Ocampo;
Licencia: La autorizacién que de manera material o virtual concede el Estado a
una persona fisica, por tiempo determinado, para conducir u operar vehiculos,
acreditando sus condiciones psicofisicas y aptitudes para conducir;

Modalidad: Los diversos tipos de servicio de transporte de personas y bienes con
determinadas caracteristicas en sus flotillas, itinerarios y horarios, autorizados por
el Instituto;

Motocicleta: Vehiculo motorizado de dos o mas ruedas, que utiliza manubrio para
su conduccion, utilizado para el transporte de pasajeros o de carga, propulsado
por un motor de combustion interna, eléctrico o algun otro tipo de mecanismo que
utilice cualquier otro tipo de energia o asistencia que proporcione una potencia
continua normal mayor a 1 KW (1.34HP), o cuyo motor de combustion tenga un
volumen desplazado mayor a 49 cm cubicos. Sin ser limitativo sino enunciativo,
una motocicleta puede incluir denominaciones de bicimoto, motoneta, motocicleta
con sidecar, trimoto y cuatrimoto, con capacidad de operar tanto en carretera
como en otras superficies, que cumpla con las disposiciones estipuladas en la
Norma Oficial Mexicana en materia de identificacion vehicular;

Motociclista: A toda persona que conduce y se traslada de un lugar a otro a bordo
de una motocicleta en cualquier de sus modalidades: motoneta, bicimoto,
minimotos, motociclos, mototriciclo o cuatrimoto;

Movilidad activa o no motorizada: Desplazamiento de personas y bienes que
requiere de esfuerzo fisico, utilizando ayudas técnicas o mediante el uso de
vehiculos no motorizados;

Movilidad del cuidado: Viajes realizados en la consecucion de actividades
relacionadas con el trabajo no remunerado, de cuidados y el cuidado de las
personas que requieren de otra persona para su traslado, dependientes o con
necesidades especificas;

Movilidad: Conjunto de desplazamientos de personas, bienes y mercancias a
travées de diversos modos, orientando a satisfacer las necesidades de las
personas en el Estado de Michoacan, a través de las diferentes formas y
modalidades de transporte, que se ajusten a la jerarquia y principios establecidos
en este ordenamiento;
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XL.
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XLVIII.
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LI.

LIl

Observatorios: Los Observatorios de Movilidad y Seguridad Vial,

Periddico Oficial: Periddico Oficial del Gobierno Constitucional del Estado de
Michoacan de Ocampo;

Perito: Experto en hechos de transito terrestre, autorizado por la SSP para
intervenir con motivo de un siniestro de transito, a fin de emitir su dictamen de
probable responsabilidad y a requerimiento de la autoridad competente;

Permiso para conducir. Documento expedido por la SSP a menores de dieciocho
y mayores de dieciséis afios, que retnan las condiciones de madurez y capacidad
necesarias para conducir vehiculos con base en los exdmenes que se les
practiquen, por el tiempo y en los términos establecidos en la presente Ley y su
Reglamento, previa autorizacion de quien ejerza la patria potestad,;

Permiso: Acto administrativo por virtud del cual, el Ejecutivo del Estado, confiere a
una persona fisica o moral la prestacién temporal del servicio de transporte
especializado, mediante el pago de una remuneracion;

Persona concesionaria: A la Persona fisica o moral autorizada temporalmente por
las autoridades competentes, para prestar servicios de autotransporte de carga,
pasaje o turismo para operar 0 explotar servicios auxiliares, en las vias generales
de comunicacion, que para el cumplimiento de sus fines transita en vialidades de
jurisdiccion federal, estatal o municipal;

Persona conductora: A la persona que lleva el dominio del movimiento de un
vehiculo;

Persona operadora: A la persona que lleva el dominio del movimiento de un
vehiculo destinado al servicio de transporte publico y especializado que cumple
con los requisitos establecidos en la presente Ley y su Reglamento;

Persona Peatona: A la persona que transita a pie por la acera y/o banqueta y a
falta de ésta en la via estatal de comunicacion, asi como los demés que transiten
en ayudas técnicas manejados por ellos o por otra persona y que no sean
vehiculos;

Persona usuaria del transporte: A toda persona que utliza y realiza
desplazamientos en el Sistema Estatal de Transporte;

Personas con movilidad limitada: A toda persona cuya movilidad se ha reducido
por motivos de edad, embarazo y alguna otra situacion que, sin ser una
discapacidad, requiere una atencion adecuada y la adaptacién a sus necesidades
particulares tanto en la via publica como en el Sistema estatal de Transporte;
Personas usuarias vulnerables: A las nifias y nifios menores de doce afios,
personas adultas mayores y personas con movilidad limitada usuarias de las vias
publicas y del Sistema Estatal de Transporte;

Pdliza de seguro: Al documento expedido por una persona juridica acreditada en
los términos de la normatividad aplicable que ampare el aseguramiento del
conductor, propietario, pasajeros del vehiculo automotor y usuarios de la via
publica para responder por dafios y perjuicios;

Proximidad: A las circunstancias que permiten a las personas usuarias
desplazarse con facilidad a sus destinos;
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Reglamento: Al Reglamento de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado
de Michoacan de Ocampo;

SCOP: A la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas;

SECMA: A la Secretaria del Medio Ambiente;

SEDUM: A la Secretaria de Desarrollo Urbano y Movilidad;

Seguridad Vial: Al conjunto de medidas, normas, politicas y acciones adoptadas
para prevenir los siniestros de transito y reducir el riesgo de lesiones y muertes a
causa de éstos; de conformidad con las directrices contempladas en la Ley
General de Movilidad y Seguridad Vial;

SEITU: Al Sistema Estatal de Informacion Territorial y Urbano;

Sensibilizacion: A la transmision de informacion a la poblacion, con el fin de
concientizarla sobre el uso de la via y la problemética que en ella se genera;
Sefalizacion: Al Conjunto integrado de dispositivos, marcas y sefiales que indican
la geometria de las vias, sus acotamientos, las velocidades méximas, la direccién
del transito, asi como sus bifurcaciones, cruces y pasos a nivel, garantizando su
adecuada visibilidad de manera permanente;

Servicio de transporte: A la actividad mediante la cual el Instituto, otorga
concesion, permiso o constancia a personas fisicas o morales para que
suministren el servicio de transporte para satisfacer las necesidades de movilidad
de las personas, bienes y mercancias;

Servicio de Transporte Publico: A la actividad a través de la cual, el Ejecutivo del
Estado, satisface las necesidades de transporte de pasajeros o carga en todas
sus modalidades, por si, 0 a través de entidades, mediante el otorgamiento de
concesiones 0 permisos en los casos que establece la presente Ley y que se
ofrece en forma continua, uniforme, regular, permanente e ininterrumpida a
persona indeterminada o al publico en general, mediante diversos medios;

SFA: A la Secretaria de Finanzas y Administracion;

Siniestro de transito: A cualquier suceso, hecho, accidente o evento en la via
publica derivado del transito vehicular y de personas, en el que interviene por lo
menos un vehiculo y en el cual se causan la muerte, lesiones, incluidas en las que
se adquiere alguna discapacidad, o dafios materiales, que puede prevenirse y sus
efectos adversos atenuarse;

Sistema de Movilidad: Al conjunto de elementos y recursos relacionados directa o
indirectamente con el transito y la movilidad cuya estructura e interaccion
permiten el desplazamiento de personas y bienes;

Sistema de retencion infantil: A los elementos de seguridad para limitar la
movilidad del cuerpo para personas menores de doce afios, a fin de disminuir el
riesgo de lesiones en caso de colision o desaceleracion brusca del vehiculo;
Sistemas seguros: A las practicas efectivas, eficientes y prioritarias, que
redistribuyen responsabilidades entre los diversos actores relacionados con la
movilidad y no solo con las personas usuarias, cobran especial relevancia las vias
libres de riesgos, los sistemas de seguridad en el transporte, en los vehiculos y
las velocidades seguras;
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Sitio o Base: Al espacio fisico ubicado en propiedad privada, o en la via publica,
autorizado por la autoridad competente, destinado al estacionamiento temporal de
vehiculos del servicio publico de taxi y especializado de carga para el ofrecimiento
de sus servicios;

SSM: A la Secretaria de Salud de Michoacan;

SSP: A la Secretaria de Seguridad Publica;

Tarifa: A la contraprestacion previamente autorizada por el servicio de transporte
publico y especializado que se preste en territorio estatal, la cual podrd ser
mediante pago en efectivo, tarjeta de prepago o cualquier otra forma establecida
en la presente Ley, su Reglamento y demas normatividad aplicable;

Titular del Poder Ejecutivo: Al Titular del Poder Ejecutivo del Estado;

Vehiculo motorizado: Al vehiculo de transporte terrestre de pasajeros o de carga,
gue para su traccion dependen de un motor de combustion interna, eléctrica o de
cualquier otra tecnologia que les proporciona velocidad superior a los veinticinco
kilometros por hora;

Vehiculo no motorizado: Al vehiculo de traccion humana como bicicleta,
monociclo, triciclo, cuadriciclo; vehiculos recreativos como patines, patinetas y
monopatines; incluye a aquellos asistidos por motor de baja potencia no
susceptible de alcanzar velocidades mayores a veinticinco kilbmetros por hora, y
los que son utilizados por personas con discapacidad;

Vehiculo: Al Modo de transporte disefiado para facilitar la movilidad y transito de
personas o bienes por la via publica, propulsado por una fuerza humana directa o
asistido para ello por un motor de combustién interna, eléctrico o cualquier fuerza
motriz;

Vehiculos ecologicos: A aquellos que cuentan originalmente con un sistema de
propulsiéon de fabrica, eléctrica, hibrida o modificados con motores eléctricos,
hidrogeno, combustion interna en combinacion con eléctricos y/o propulsidon a gas
natural, que cumplan con la normatividad en la materia;

Via primaria: A aquella que, por su forma y funcién, permite desplazamientos
entre distintas zonas de las ciudades y que posibilita un amplio volumen de
transito vehicular;

Via publica: A todo espacio de uso comun destinado al libre desarrollo de las
actividades urbanas colectivas, entre ellas la movilidad, el transito, la prestacion
de servicios publicos y la instalacion de infraestructura y mobiliario urbano;

Via secundaria: A aquella que permite la circulacion al interior de las colonias,
barrios o pueblos, destinada al acceso directo a los inmuebles;

Vialidad: Conjunto integrado de vias de uso comun que conforman la traza
urbana; vy,

Violencia de género: A cualquier accién u omision, basada en su género, que
le cause a una persona dafio o sufrimiento psicologico, fisico, patrimonial,
econdémico, sexual o la muerte, tanto en el &mbito privado como en el publico.

TITULO SEGUNDO
DE LA MOVILIDAD Y LA SEGURIDAD VIAL



V.

VI.
VII.

VIII.
IX.

CAPITULO |
DEL DERECHO HUMANO A LA MOVILIDAD

Articulo 7. La movilidad es el derecho humano a trasladarse y a disponer de un
sistema de movilidad de calidad, suficiente y accesible que, en condiciones de
igualdad y sostenibilidad, permita el desplazamiento de personas, bienes y
mercancias, el cual deberd contribuir al ejercicio y garantia de los demés
derechos humanos, por lo que las personas seran el centro del disefio y del
desarrollo de los planes, programas, estrategias y acciones en la materia.

Articulo 8. El derecho a la movilidad permite que las personas puedan elegir
libremente la forma de trasladarse dentro de los distintos centros de poblacion, a
fin de acceder a los bienes, servicios y oportunidades que otorgan éstos.

Articulo 9. El derecho a la movilidad garantizara lo siguiente:

La integridad fisica y la prevencion de lesiones de todas las personas usuarias de
las calles y en los sistemas de transporte, en especial de las méas vulnerables bajo
el enfoque de sistema seguro;

La accesibilidad de todas las personas, en igualdad de condiciones, con dignidad
y autonomia a las calles y a los sistemas de transporte, priorizando a los grupos
en situacion de vulnerabilidad, generando las condiciones de desplazamiento mas
seguras e inclusivas para las mujeres;

Reconocer los viajes de cuidado y desarrollar politicas publicas que atiendan las
necesidades especificas para el cuidado de las personas;

La movilidad eficiente de personas, bienes y mercancias;

La preservacion y restauracion del equilibrio ecolégico ante los efectos del cambio
climatico;

La calidad de los servicios de transporte y de la infraestructura vial;

Eliminar factores de exclusion o discriminacion al usar los sistemas de movilidad,
para que todas las personas gocen y ejerzan sus derechos en igualdad de
condiciones;

La igualdad de oportunidades en el uso de los sistemas de movilidad; vy,

Promover el maximo grado de autonomia de las personas en sus traslados y el
uso de los servicios.

Articulo 10. Las autoridades competentes deberan disefiar y operar el sistema de
movilidad respetando los siguientes criterios:

Ajustes razonables: Entendidas como las modificaciones y adaptaciones
necesarias y adecuadas que no impongan una carga desproporcionada o
indebida, cuando se requieran en un caso particular, para garantizar a las



personas el goce o ejercicio, en igualdad de condiciones de todos los derechos
humanos y libertades fundamentales;

Disefio universal: Se entendera el disefio de productos, entornos, programas y
servicios en materia de movilidad y seguridad vial, que puedan utilizar todas las
personas, en la mayor medida posible, sin necesidad de adaptacion ni disefio
especializado. El disefio universal no excluira las ayudas técnicas para grupos
particulares de personas con discapacidad cuando se necesiten;

Perspectiva de género: El sistema de movilidad debe tener las condiciones
adecuadas considerando estrategias que mejoren y faciliten el acceso e inclusion
de las mujeres en un marco de seguridad y conforme a sus necesidades, con el
fin de garantizar la igualdad de género;

Pluriculturalidad y multilingliismo: El espacio publico y el sistema de transporte
debe garantizar el respeto por la pluriculturalidad y debe contemplar mecanismos
que garanticen la accesibilidad de las personas indigenas, afromexicanas, con
discapacidad en materia linguistica y en situacién de vulnerabilidad, asi como
promover la capacitacion de las personas que operan los servicios de transporte y
servicios de emergencia en Lengua de Sefias Mexicana; y,

Prioridad en el uso de la via: El sistema de movilidad debe garantizar el uso
equitativo del espacio publico por parte de todas las personas usuarias, de
acuerdo con la jerarquia de la movilidad y las necesidades territoriales de los
centros de poblacién.

CAPITULO Il
DE LA JERARQUIA DE LA MOVILIDAD

Articulo 11. La planeacién, disefio e implementacion de las politicas publicas,
planes y programas en materia de movilidad deberan favorecer en todo momento
a la persona, los grupos en situacion de vulnerabilidad y sus necesidades,
garantizando la prioridad en el uso y disposicién de las vias, de acuerdo con la
siguiente jerarquia de la movilidad:

Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razén de género,
personas con discapacidad y movilidad limitada,

Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados;

Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte publico de pasajeros,
con un enfoque equitativo pero diferenciado;

Personas prestadoras de servicios de transporte de carga y distribucién de bienes
y mercancias; y,

Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

CAPITULO Il
DEL DERECHO A LA CIUDAD



Articulo 12. Se entendera por Derecho a la Ciudad, garantizar que las personas
puedan acceder a otros derechos basicos y a su vez, al disfrute pleno de la
ciudad, a través del acceso a la infraestructura, a los modos de transporte, y
servicios que ofrezca la ciudad, bajo los principios marcados en esta Ley, la
justicia social, el equilibrio entre lo urbano y lo rural, y la funcion social y ambiental
de la ciudad, a partir de los derechos reconocidos por la Constitucién y que
evolucionara de acuerdo a las necesidades de la sociedad.

Articulo 13. Las politicas y programas que deriven de esta Ley, en relacion al
Derecho a la Ciudad deberan:

Fomentar la distribucion equitativa del espacio publico de vialidades que permita
la maxima armonia entre los diferentes tipos de usuarios, prevaleciendo el interés
general sobre el particular;

Incrementar la oferta de opciones de servicios y modos de transporte integrados,
a los diferentes grupos de usuarios, que proporcionen disponibilidad, velocidad,
densidad y accesibilidad universal, que permitan reducir la dependencia del uso
del vehiculo particular;

Fomentar el disefio del desarrollo urbano, orientado a la conectividad de servicios
y equipamientos, ademas de garantizar la movilidad, a través de modos
sustentables, que permitan el acceso a los derechos y servicios de la ciudad;
Asegurar la accesibilidad universal y libre circulacion de todas las personas,
facilitando la conexién entre el lugar de vivienda, el empleo y demas satisfactores
urbanos, tendientes a disminuir la distancia y frecuencia de los traslados,
promoviendo espacios publicos que sirvan como transicion y conexion entre
centros de poblacion y que fomenten la pluralidad y la cohesion social; y,
Establecer lineamientos para que el disefio y traza de vialidades en los centros de
poblacion, fomenten el derecho a la movilidad y seguridad vial, de acuerdo a las
caracteristicas geograficas y culturales de cada region.

Las autoridades en el ambito de sus competencias, deberan proteger y promover
la progresividad del espacio publico, para lo cual deberdn crear condiciones de
habitabilidad de los espacios publicos como elementos fundamentales para el
ejercicio del derecho a una vida sana, la convivencia, recreacion y seguridad
ciudadana.

Articulo 14. Los planes o programas estatales y municipales de desarrollo
urbano, de conurbaciones y de zonas metropolitanas deberan garantizar el
servicio de transporte publico, privilegiaran la dotacion y preservacion de la
infraestructura en el espacio publico y estableceran criterios de conectividad entre
vialidades que propicien la jerarquia de la movilidad, de acuerdo a lo establecido
por la normativa aplicable.



VI.

VII.

VIII.

CAPITULO IV
DE LOS DERECHOS Y OBLIGACIONES DE LOS SUJETOS ACTIVOS DE LA
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 15. Se reconocen como sujetos activos de la movilidad y seguridad vial,
a todas las personas, grupos sociales y sectores con necesidades vy
comportamientos de desplazamiento diferenciados, en igualdad de condiciones y
sin discriminacion de ningan tipo.

El derecho de paso sera preferente de conformidad a la jerarquia de la movilidad
sefalada en la presente Ley.

Articulo 16. Las personas peatonas tendran los derechos y obligaciones
siguientes:

Derecho de preferencia sobre los vehiculos en todos los cruceros o zonas de
paso peatonales, con las facilidades necesarias para abordar las unidades del
transporte publico y del transporte publico colectivo;

Transitar en espacio publico adecuado, inclusivo y seguro, principalmente con
infraestructura a nivel de calle en vialidades primarias y secundarias, con
seflalamiento vertical, horizontal y semaforo peatonal, dénde se requiera, de
acuerdo al Reglamento de esta Ley;

Usar y disfrutar de amplias zonas urbanas, con paso accesible, continuo y seguro,
que se inserte coherentemente en la organizacion general de las ciudades;
Orientacion, entendido como la obligacién a cargo de los agentes de transito, a
proporcionar la informaciébn que soliciten las personas peatonas, sobre el
seflalamiento vial, ubicacion de las calles, normas que regulen el transito de
personas y bienes;

Vivir en centros urbanos organizados a la medida de las personas y no del
automovil, y a disponer de infraestructura incluyente a peatones o ciclistas;
Disfrutar de una movilidad libre, segura, incluyente y accesible, a través de un
servicio de transporte publico integrado y debidamente equipado, asi como de
zonas seguras para todo tipo de movilidad urbana; y la disposicion de areas de
estacionamiento que no afecten su movilidad,;

Dar preferencia de paso y asistir a aquellos que utilicen ayudas técnicas o a
personas con movilidad limitada,;

Los peatones gozardn de una libre circulacion por las banquetas o zonas
destinadas para el mismo, cuando no existan, se encuentren en mal estado,
invadidas, irregulares o dificulten el desplazamiento del peatdn, podran circular
por el acotamiento y, a falta de éste, por la orilla de la via; y,

Mantenerse informado de sus derechos y obligaciones a través de los canales
idéneos tanto a la poblacidon escolarizada como a la no escolarizada.
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Las autoridades estatales y municipales en el ambito de sus competencias,
impulsaran acciones que propicien la infraestructura para movilizarse de manera
activa como modo de desplazamiento preferente a los vehiculos motorizados,
mismas que promoveran acciones de mantenimiento preventivo y correctivo
necesarias para su uso seguro.

Articulo 17. Los estudiantes tendran el derecho de paso preferencial en los
cruces escolares, en todas las intersecciones y zonas sefialadas para esos fines,
préximos a los centros educativos, asi como para el ascenso y descenso en los
vehiculos de servicio de transporte.

La SSP en coordinacibn con los municipios, deberd proteger mediante
dispositivos, sefialamientos e indicaciones convenientes, el transito de los
estudiantes en los horarios y lugares establecidos.

Articulo 18. Las personas ciclistas y/o personas que usen aditamentos de
propulsion humana, tendran los derechos y obligaciones siguientes:

Contar con una movilidad segura y preferencial en términos de la jerarquia de
movilidad prevista en la presente Ley, con la responsabilidad de utilizar los
espacios de circulacion designados, de respetar las indicaciones de la autoridad
correspondiente, asi como los sefialamientos y dispositivos que regulen la
circulacion vial compartida o la exclusiva, y los espacios de circulaciébn o
accesibilidad peatonal, ademas de dar preferencia a las personas con
discapacidad y al peaton;

Contar con las garantias necesarias para un transito seguro en las vias y
respetando las jerarquias establecidas en la presente Ley;

Disponer de las vias publicas destinadas para su transito, en las condiciones de
seguridad vial y proteccion a terceros;

Considerar dentro de la planeacion, el disefio y la construccion de todos los
proyectos viales de transporte y de desarrollo urbano, mejoras a las condiciones
de circulacién ciclista en los asentamientos humanos cuando dichas vialidades
cuenten con infraestructura ciclista y en su defecto, implementar medidas que asi
lo permita;

Contar con servicios que le permitan realizar viajes intermodales con otros modos
de transporte; para ello se destinaran areas de estacionamiento, dispositivos para
transportar bicicletas en vehiculos de transporte publico de pasajeros y taxis;
Respetar las indicaciones de la autoridad correspondiente, sefalamientos,
espacios y accesibilidad peatonal de la vialidad destinados para personas
peatonas y la preferencia de paso, asi como los espacios de circulacion;

No circular en estado de ebriedad, bajo efectos de enervantes ni de manera
imprudente;

Respetar los dispositivos que regulen la circulacion vial compartida o la exclusiva;
Contar con éareas de estacionamiento seguro en via publica, asi como en
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inmuebles publicos y privados;

A transportar su bicicleta en las unidades de transporte publico que cuenten con
los aditamentos para realizarlo;

A que los conductores de vehiculos automotores mantengan una distancia no
menor a 1.5 m del ciclista;

Circular en todas las vialidades a excepcion de los carriles centrales de las vias
de acceso vehicular controlado, en condiciones de seguridad, de respeto y a
utilizar un carril completo del arroyo vehicular, aun cuando existan carriles
exclusivos para su circulacion; vy,

Contar con dispositivos que permitan ser vistos por los otros usuarios de la via,
cuando circulen en horario nocturno o existan condiciones meteoroldgicas o
ambientales que disminuyan sensiblemente la visibilidad.

Las autoridades estatales y municipales, en el ambito de sus competencias,
impulsaran acciones que propicien la infraestructura para movilizarse de manera
segura como modo de desplazamiento preferente a los vehiculos motorizados,
mismas que promoveran acciones de mantenimiento preventivo y correctivo
necesarias para un uso seguro.

Articulo 19. Las personas usuarias del servicio de transporte tendran los
derechos y obligaciones siguientes:

Recibir un servicio de transporte publico que satisfaga sus necesidades de
traslado de manera incluyente, no discriminatoria, continua, uniforme, regular y
permanente en las vias publicas de comunicacion;

Recibir de la persona operadora un trato digno y respetuoso;

Al ascenso y descenso en las paradas autorizadas;

Estar amparados por una péliza de seguros o su equivalente que debera otorgar
el prestador del servicio publico, para el caso de cualquier accidente o imprevisto
al momento de hacer uso del transporte publico;

Conocer el nombre, placa y nimero econémico del operador, dichos documentos
deberan encontrarse en un lugar visible del vehiculo y seran de un tamafio que
permita su lectura a distancia;

Abstenerse de ejecutar o hacer ejecutar a bordo de los vehiculos, actos que
atenten contra la tranquilidad, seguridad e integridad de los demas usuarios y del
conductor;

Contar con un programa y acciones para la prevencion, atencion y sancion de la
violencia de género en el sistema de transporte;

Deberan de respetar las paradas establecidas para realizar el ascenso y
descenso, en caso de no contar con paradas establecidas, realizar el ascenso y
descenso de manera ordenada y sobre el carril derecho de la vialidad, no asi en
doble fila 0 en esquinas;

Viajar con seguridad e higiene en el servicio, relativas al vehiculo y operador del
mismo;
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A que la unidad en servicio, cubra todo el recorrido de la ruta autorizada;

Al respeto a las tarifas autorizadas, debidamente publicadas y visibles en las
unidades en servicio;

Contar con informacion clara y suficiente de la ruta, itinerario y horario de servicio;
A ser indemnizado por los dafios que con motivo de la prestacion del servicio se
causen;

Pagar la tarifa correspondiente al tipo de servicio y la modalidad utilizada;
Conservar en buen estado la unidad que aborda y hacerse responsables por los
dafos causados;

Contar con canales efectivos de comunicacion para hacer las reclamaciones por
guejas del servicio de transporte ante la autoridad correspondiente;

Los usuarios del Sistema de Transporte Publico de Movilidad Activa conduciran,
circularan o maniobraran la bicicleta del sistema de acuerdo al Reglamento de la
presente Ley;

No fumar, ingerir bebidas alcohdlicas, estupefacientes y psicotropicos en el
interior de los vehiculos del servicio de transporte publico en todas sus
modalidades;

Mantener una conducta adecuada y respetuosa a las demas personas usuarias y
operadoras del vehiculo; asi como promover un espacio seguro dentro de las
unidades de transporte publico;

Realizar el pago de la tarifa en el momento en que dicho servicio se inicie, o al
finalizar en aquellos casos en donde la cuantia sea fijada en funcién del tiempo y
la distancia; vy,

Las deméas que la presente Ley les confiera, asi como la demas normatividad
aplicable.

Articulo 20. Los titulares de las concesiones y permisos tendran de manera
enunciativa, mas no limitativa, las siguientes obligaciones:

Prestar el servicio de transporte publico y especializado, acatando las normas de
calidad y operacion correspondientes a su modalidad y tipo, que se establecen en
esta Ley, su Reglamento y, apegandose a las disposiciones de operacion
establecidas en la concesién o permiso correspondiente;

Tratandose de vehiculos de transporte publico colectivo de pasajeros, el
concesionario, debera destinar al menos el veinte por ciento del total de asientos
de la unidad de transporte, debidamente identificados para el uso preferente de
personas con discapacidad, adultos mayores, mujeres embarazadas o con
menores de cinco afios;

Dar trato digno a los operadores y respetar sus derechos humanos y de seguridad
social;

Responder por siniestros de transito durante la prestacién del servicio; para tal
efecto, estaran obligados a contar con un seguro de viajero de cobertura amplia
gue sefala la presente Ley y su Reglamento;

Verificar que sus conductores u operadores, reunan los requisitos y se
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desemperiien conforme a las disposiciones de la presente Ley y su Reglamento;
Acreditar que sus conductores u operadores cuentan con los cursos de
capacitacion recibidos por el Instituto y la SSP respectivamente;

Identificar a sus vehiculos con la cromatica autorizada por el Instituto;

Inscribirse y mantener actualizada su inscripcion en el Registro Estatal de
Transporte;

Presentar un padron de conductores que debera contener por lo menos: la unidad
a la cual esté asignado, nombre, domicilio, nimero de licencia de servicio publico
y, demas datos necesarios para su identificacion y ubicacion; debiendo actualizar
el padron cada que existan cambios;

Vigilar que se fije en un lugar visible en cada vehiculo la informacion dirigida al
usuario con relacion al seguro de responsabilidad civil que lo protege en caso de
siniestro de transito;

Prestar servicios gratuitos cuando se declare alguna catastrofe o desastre natural,
Mantener los vehiculos en buen estado general, mecanico, eléctrico, de pintura y
los necesarios;

Llevar en el interior del vehiculo fotocopia de la concesidn, asi como la péliza de
seguro del viajero;

Prestar el servicio, salvo que exista causa justificada;

Refrendar el pago de derechos de la concesion en los primeros sesenta dias del
afo fiscal, en los términos que marca la Ley de Ingresos del Estado;

Sujetarse a las tarifas autorizadas y respetar los horarios e itinerarios, en su caso;
Vigilar bajo su estricta responsabilidad, que los vehiculos sean operados sélo por
quienes tengan licencia de conducir de servicio de transporte publico vigente y
gue no conduzcan bajo las influencias del alcohol o cualquier tipo de droga; vy,
Observar esta Ley y su Reglamento, asi como las disposiciones que en la materia
sefale el Instituto.

CAPITULO V
DE LA PLANEACION DE LA MOVILIDAD Y LA SEGURIDAD VIAL

Articulo 21. La planeacion de la movilidad y seguridad vial en el Estado debera
ser congruente con el Plan Nacional de Desarrollo, el Programa Nacional de
Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano, el Plan de Desarrollo Integral del
Estado de Michoacdn y demas instrumentos de planeacion previstos en la
normatividad aplicable.

Articulo 22. El objetivo de la planeacion de la movilidad es garantizar la movilidad
segura y sustentable de las personas, por lo que las politicas publicas y
programas en la materia deberan tomarlo como referente y fin altimo.

Articulo 23. El Estado y municipios en el dmbito de su competencia y en
coordinacion con las instancias federal y estatal, elaboraran los programas



VI.

VII.

sectoriales de movilidad, seguridad vial y transporte, derivados de los
instrumentos de planeacion estatal, regional, conurbados, metropolitanos y
municipales, asi como de los Programas de Desarrollo Urbano, en los que se
determinen las estrategias, mecanismos de coordinacion y cooperacion
administrativa.

De igual forma, fomentaran la planeacidén, coordinacion, vinculacion vy
concordancia entre los programas, acciones e inversiones del gobierno federal,
estatal y municipal, a través de los instrumentos que definan las politicas publicas
en materia de movilidad y seguridad vial.

Asimismo, gestionardn conjuntamente los planes, programas, estrategias, de
movilidad y de seguridad vial, vinculados al desarrollo urbano y la creacién de
legislacion o mecanismos de coordinacion y cooperacion administrativa para
disminuir la desigualdad territorial.

Articulo 24. La planeacion de la movilidad realizada por cualquiera de los
ordenes de gobierno en el &mbito de sus competencias, deberd integrar los
principios y la jerarquia de la movilidad establecida en la presente Ley,
observando los criterios siguientes:

Adoptar medidas para garantizar la proteccion de la vida e integridad fisica de
todas las personas usuarias de la via;

Establecer acciones afirmativas y ajustes razonables en materia de accesibilidad
y disefio universal, en los sistemas de movilidad y de transporte publico de
pasajeros individual y colectivo, con especial atencién a los requerimientos de
personas con discapacidad y movilidad limitada, y otros grupos en situacion de
vulnerabilidad que asi lo requieran;

Establecer medidas que incentiven el uso del transporte publico, vehiculos no
motorizados, vehiculos no contaminantes y otros modos de movilidad sustentable,
cuando el entorno lo permita y bajo un enfoque de sistema seguro;

Promover la participacion ciudadana y el uso de las nuevas tecnologias de la
informacion que inciden en la toma de decisiones en materia de movilidad y
seguridad vial dentro de los procesos de planeacion;

Establecer medidas que fomenten una movilidad sustentable y que satisfagan las
necesidades de desplazamiento de la poblacién, logren un sistema de integracion
fisica, operativa, informativa, de imagen y de modo de pago conectado a las vias
urbanas y metropolitanas;

Impulsar politicas y acciones de movilidad con politicas de proximidad que
faciliten la accesibilidad entre la vivienda, el trabajo y servicios educativos, de
salud, culturales y complementarios, a fin de reducir las externalidades negativas
de la movilidad,;

Incrementar la resiliencia del sistema de movilidad y seguridad vial fomentando
diversas opciones de transporte;
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Promover acciones para hacer mas eficiente la distribucion de bienes y
mercancias, con objeto de aumentar la productividad en los centros de poblacion
y minimizar los impactos negativos de los vehiculos de carga en los sistemas de
movilidad;

Garantizar que la movilidad fomente el desarrollo urbano sustentable y la
funcionalidad de la via publica, considerando el uso de suelo y la imagen urbana
con relacién a la oferta de transporte de los centros de poblacion; a través de
medidas coordinadas con las instancias correspondientes del Gobierno del
Estado y los Municipios; priorizando el desarrollo de proyectos inmobiliarios en
lugares que estén cubiertos por el Sistema Integrado de Transporte; para el caso
de los usos, reservas y destinos de suelo se acataran las disposiciones de los
programas de desarrollo urbano;

Tomar decisiones con base en diagnosticos, prondsticos y criterios técnicos que
garanticen el uso eficiente de los recursos publicos en materia de movilidad,;
Adoptar las medidas necesarias para prevenir todo tipo de violencia que atente
contra la dignidad e integridad de las personas que pertenecen a los grupos en
situacion de vulnerabilidad;

Priorizar la planeacion de los sistemas de transporte publico, de la estructura vial
y de la movilidad activa y ho motorizada,;

Promover la capacitacion de las personas que operan los servicios de transporte
publico y servicios de emergencia en Lengua de Sefias Mexicana;

Promover acciones que contribuyan a mejorar la calidad del medio ambiente, a
través de la reduccion de la contaminacion del aire, las emisiones de gases de
efecto invernadero, el consumo de energia y el ruido, derivados del impacto de la
movilidad,;

Definir estrategias que mejoren y faciliten el acceso e inclusion de las mujeres en
los sistemas de movilidad conforme a sus necesidades en un marco de seguridad;
Establecer medidas para el uso de una metodologia basada en la perspectiva de
género, que garantice el disefio de soluciones a través de acciones afirmativas,
prioritariamente con el objetivo de erradicar las violencias de género al hacer uso
de la via. Lo anterior debe tomar en consideracion la interseccionalidad de las
mujeres, y los principios de equidad y transversalidad;

Establecer mecanismos y acciones de coordinacion administrativa y de
concertacion entre los sectores publico, privado y social en materia de movilidad y
seguridad vial;

Procurar que los factores como la velocidad y la circulacién cercana a vehiculos
motorizados no pongan en riesgo a personas peatonas y usuarias de vehiculos no
motorizados y de movilidad activa, en particular a la nifiez, personas adultas
mayores, con discapacidad o con movilidad limitada y grupos en situacion de
vulnerabilidad;

Considerar el vinculo de la movilidad con los programas de desarrollo urbano,
para lo cual deberan tomar en cuenta los lineamientos y estrategias contenidas en
los programas de ordenamiento ecolégico del territorio y proteccién al medio
ambiente, conforme a las disposiciones ambientales aplicables;
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Los planes o programas de desarrollo urbano deberan considerar las Normas
Oficiales Mexicanas emitidas en materia de movilidad y transporte; v,

Implementar estrategias de movilidad urbana, interurbana y rural sostenible a
mediano y largo plazo privilegiando el establecimiento de transporte colectivo, de
movilidad activa, no motorizada y otros medios de alta eficiencia energética y
ambiental.

Articulo 25. El Estado y los municipios podran celebrar convenios en materia de
movilidad, a efecto de integrar sistemas eficientes que garanticen la atencion de la
poblacion, en los que se considere lo siguiente:

Promover acciones para hacer mas eficiente el flujo de insumos y productos, para
el desarrollo y productividad del Estado; vy,

Establecer acciones para reducir el impacto de los vehiculos de carga sobre los
Modos y Sistemas de Movilidad.

Articulo 26. En los procesos de planeacion y disefio de la movilidad y la
seguridad vial, asi como en los diferentes componentes de los sistemas de
movilidad y en la toma de decisiones, las autoridades competentes deberan
fomentar y garantizar la participacion de las mujeres, considerando su
interseccionalidad, ademas de:

Implementar acciones y mecanismos dentro de los sistemas de movilidad y
seguridad vial, asi como de las autoridades responsables del territorio, para
fortalecer la informacion disponible y los diagnosticos, que promuevan la
implementacion de acciones afirmativas y con perspectiva de género que mejoren
y hagan més segura, incluyente y eficiente la experiencia de la movilidad de las
mujeres y de la movilidad de cuidado;

Incluir en las estrategias e instrumentos de movilidad y seguridad vial, acciones
afirmativas y con perspectiva de género para prevenir y erradicar la violencia de
género. Dichas acciones seran implementadas bajo el principio de transversalidad
con las autoridades competentes en los ambitos de seguridad publica, derechos
humanos, entre otras. Esto también incluird la capacitacion en la materia y
sensibilizacién de género de las personas responsables de disefar, operar y
evaluar los sistemas de movilidad; vy,

Considerar en la planeacién de la movilidad y la seguridad vial los criterios y
contenido de la Ley General de Acceso de las Mujeres a una Vida Libre de
Violencia, Ley por una Vida Libre de Violencia para las Mujeres en el Estado de
Michoacan de Ocampo, y demas legislacibn en materia de prevencion de la
violencia en razén de género, asi como incorporar recomendaciones y politicas
para asegurar la integridad, dignidad y libertad de las mujeres al hacer uso de la
via, emitidas por el Instituto Nacional de las Mujeres, la Comision Nacional de los
Derechos Humanos, la SSP, y demas dependencias e institutos estatales y



municipales relevantes, asi como de la sociedad civil y organismos
internacionales.

Articulo 27. A fin de garantizar la participacion efectiva de la sociedad, las leyes
Estatales deberdan tomar en cuenta a las instituciones de planeacién y de
participacion ciudadana establecidas en la Ley de Mecanismos de Participacion
Ciudadana del Estado de Michoacan de Ocampo, sin limitar la posibilidad de crear
otros organismos que se consideren necesarios.

Articulo 28. Los servicios publicos referentes a movilidad, en todas sus
modalidades, se vincularan de acuerdo a lo estipulado en los instrumentos de
planeacion de la movilidad.

Articulo 29. La planeacion de la movilidad y seguridad vial, se ejecutara a través
de la Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, la que contara con los
instrumentos siguientes:

Programa Integral de Movilidad del Estado;

Programa Integral de Seguridad Vial del Estado o de los municipios;

Programas de Movilidad Urbana Sustentable a nivel regional, metropolitano,
municipal, parcial y centro de poblacion; y,

Programas especificos derivados.

Los programas y sus modificaciones seran formulados con base en los resultados
gue arrojen los sistemas de informacion, evaluacion y seguimiento de movilidad y
de seguridad vial, a fin de verificar su congruencia con otros instrumentos de
planeacién y determinar si los factores de aprobacion de un programa persisten vy,
en su caso, modificarlo o formular uno nuevo.

El Estado y sus municipios, en el ambito de sus competencias, vincularan los
estudios técnicos aplicables a la movilidad y la seguridad vial, con los principios y
criterios establecidos en esta Ley.

Articulo 30. El Programa Integral de Movilidad del Estado, debera considerar
todas las medidas administrativas y operativas que garanticen el adecuado
funcionamiento del Sistema de Movilidad y las politicas conducentes que mejoren
las condiciones de viaje de los usuarios de acuerdo a los principios de esta Ley.

Corresponde a la SEDUM en coordinacion con las demas autoridades
competentes, la correcta aplicacion de este programa, el cual debe publicarse el
primer afio posterior a la toma de posesion del Titular del Poder del Ejecutivo del
Estado; su vigencia sera de seis afios y se revisara cada tres afos.
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Articulo 31. El Programa Integral de Movilidad del Estado, debera contener,
como minimo, lo siguiente:

El diagndstico;

Los objetivos y metas especificos en funcion de las prioridades establecidas en la
estrategia estatal de movilidad y seguridad vial,

Los subprogramas, lineas programaticas y acciones que especifiquen la forma en
que contribuirdn a la conduccion del desarrollo sustentable del Estado; como
minimo deben incluirse temas referentes a:

Ordenacion del transito de vehiculos;

Promocion, integracion y territorializacion del transporte publico de pasajeros;
Desarrollo orientado al transporte;

Fomento del uso de la bicicleta y de los desplazamientos a pie, asi como la
accesibilidad para el desplazamiento de personas con discapacidad,;

Ordenacioén y aprovechamiento de la red vial primaria;

Mejoramiento y eficiencia del transporte publico de pasajeros, con énfasis en la
accesibilidad para las personas con discapacidad y/o movilidad limitada;
Infraestructura para la movilidad;

Gestion del estacionamiento;

Transporte y distribucion de mercancias y materiales objetos del transporte
publico de carga;

Gestidn de transporte metropolitano;

Medidas para promover la circulacién de personas y vehiculos con prudencia y
cortesia, asi como la promocion de un cambio de habitos en la forma en que se
realizan los desplazamientos diarios que suscite una movilidad méas sustentable;

Y,
Acciones encaminadas a reducir hechos de transito.

Las relaciones con otros instrumentos de planeacion;

Las responsabilidades que rigen el desemperfio de su ejecucion;

Las acciones de coordinacion con dependencias federales, entidades federativas
y municipios; v,

Los mecanismos especificos para la evaluacién, seguimiento, actualizacién y, en
Su caso, correccion del programa.

Articulo 32. El Programa Integral de Seguridad Vial debera considerar todas las
medidas administrativas, operativas y de coordinacion que garanticen la
seguridad vial de todos los usuarios de la via, anteponiendo la jerarquia de
movilidad, atendiendo al enfoque del sistema seguro.

Articulo 33. EIl Programa Integral de Seguridad Vial debe incluir, como minimo,
lo siguiente:
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El diagnostico;

Los objetivos y metas especificos en funcién de las prioridades establecidas en el
Plan de Desarrollo Integral del Estado de Michoacan;

Los subprogramas, lineas programaticas y acciones, que especifiquen la forma en
que contribuiran a la conduccion del desarrollo del Estado; como minimo deben
incluirse temas referentes a:

Patron de ocurrencia de hechos de transito;

Condiciones de la infraestructura y de los elementos incorporados a la via,
Intersecciones y corredores con mayor indice de hechos de transito en las
distintas vialidades;

Actividades de prevenciéon de hechos de transito;

Actividades de atencién y seguimiento pre hospitalario;

Actividades de atencién y seguimiento a victimas de hechos de transito; vy,
Ordenamiento y regulacion de vehiculos.

Las relaciones con otros instrumentos de planeacion;

Las responsabilidades que regiran el desempefio en su ejecucion;

Las acciones de coordinacion con dependencias federales, entidades federativas
y municipios; v,

Los mecanismos especificos para la evaluacion, actualizacién y, en su caso,
correccion del programa.

Corresponde a la SEDUM en coordinaciéon con el Consejo Estatal para la
Prevencion de Accidentes y las demas autoridades competentes, la correcta
aplicacion de este programa, el cual debe publicarse el primer afio posterior a la
toma de posesion del Titular del Poder del Poder Ejecutivo del Estado; su vigencia
sera de seis afios y se revisara cada tres afios.

Articulo 34. Los programas especificos seran desarrollados por las autoridades
correspondientes en el &mbito de sus competencias, y tendran por objeto fijar las
estrategias puntuales para los diferentes modos de transporte, su infraestructura y
operacion, los cuales seran revisados y modificados de conformidad con lo que
establezca el Reglamento.

Articulo 35. Los Ayuntamientos de los municipios deberan expedir sus
respectivos Programas de Movilidad Urbana Sustentable y/o Programa Integral de
Seguridad Vial, debiéndose ajustar a los principios y disposiciones establecidas
en la presente Ley, su Reglamento y a lo previsto en los Programas y acciones de
la materia.

Los municipios realizaran las adecuaciones correspondientes a su regulaciéon
municipal para establecer las nuevas normas de la movilidad en el ambito de sus
respectivas jurisdicciones territoriales, con apego a la presente Ley, su
Reglamento y sus Programas de Movilidad Urbana Sustentable.



VI.

VII.

TITULO TERCERO
DE LA CONCURRENCIA Y ATRIBUCIONES DE LAS AUTORIDADES DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL.

CAPITULO |
DE LOS AMBITOS DE COMPETENCIA DEL ESTADO Y DEL MUNICIPIO.

Articulo 36. En la aplicacion de la presente Ley y su Reglamento, concurriran el
Estado y los Municipios, en los ambitos de sus respectivas competencias y
conforme a las atribuciones que establece el presente ordenamiento.

Articulo 37. Para la imposicion de sanciones con motivo de comision de
infracciones en materia de transito, el Estado y los municipios ejerceran tal
facultad de manera concurrente en el ambito de su competencia de conformidad
con la presente Ley y los reglamentos aplicables.

Articulo 38. Las autoridades estatales y municipales deberan:

Integrar el Consejo Estatal, de conformidad con lo establecido en el presente
ordenamiento;

Programar y organizar sus acciones conforme a lo previsto en esta Ley y su
Reglamento, observando las disposiciones del ordenamiento territorial vy
ecologico;

Implementar programas de estimulo al uso de la bicicleta en los términos de la
presente Ley;

Promover la participacion de la sociedad para proponer los programas que tengan
como objeto conservar, mejorar y optimizar los sistemas de movilidad, seguridad
vial mediante la difusién, sensibilizacion y adopcion de las medidas de prevencién
y la seguridad vial;

Coadyuvar con el Ministerio Publico y con los érganos de administracion de
justicia en la prevencién, averiguacién y esclarecimiento de los siniestros de
transito, asi como dar cumplimiento a las sanciones que, en su caso se
determinen y apliquen, relacionadas con la regulacién y administracion de la
movilidad y seguridad vial;

Establecer en sus instrumentos normativos y ejecutar tareas, en el ambito de su
competencia, relativas a la categoria de las vialidades, sentidos de circulacion,
sefalética e ingenieria de transito, medidas minimas de transito, movilidad y
seguridad vial;

Realizar, solicitar y evaluar auditorias e inspecciones en seguridad vial de
proyectos en territorio municipal que deriven en mejoras al sistema de movilidad
de todas las personas usuarias. La realizacién de las auditorias en seguridad vial,
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corresponde Unicamente a personal certificado mediante los procesos, estandares
y lineamientos establecidos en los términos de la presente Ley;

Garantizar banquetas libres de infraestructura aérea de servicios como,
iluminacién, telecomunicaciones, energia o cualquiera que invada la franja de
circulacion peatonal;

Promover en el &mbito de su competencia las acciones, estrategias y proyectos
para el uso racional del espacio vial, teniendo como prioridad a las personas
peatonas, personas usuarias de modos activos de movilidad y modos de
transporte masivo y colectivo de personas pasajeras, conforme a la jerarquia de la
movilidad; asi como, garantizar espacios delimitados para la guarda de bicicletas
y vehiculos para la movilidad activa, fomentar y priorizar el uso del transporte
publico y modos no motorizados;

Establecer la categoria, sentidos de la circulacion, sefalética y demas
caracteristicas de las vias en su territorio;

Expedir las autorizaciones, licencias o permisos para la realizaciéon de obras de
infraestructura para la movilidad, con estricto apego a las normas juridicas
locales, planes o programas;

Regular el servicio del estacionamiento en la via publica, asi como expedir
acreditaciones en materia de estacionamientos para personas con discapacidad,
adultos mayores y mujeres embarazadas conforme a lo que establece esta Ley,
su reglamento y la legislacion aplicable;

Determinar, previo acuerdo con las autoridades competentes, las rutas de acceso
y paso de vehiculos del servicio publico de transporte de personas pasajeras,
suburbanos y fordneos, y de carga, impulsar la accesibilidad e inclusion de
personas con discapacidad o con movilidad limitada a los servicios publicos de
transporte de personas pasajeras y su desplazamiento seguro y efectivo en las
vias a través de infraestructura adecuada; asi como los itinerarios para los
vehiculos de carga, y otorgar las autorizaciones correspondientes;

Autorizar la ubicacion de los lugares para el establecimiento de los sitios y
matrices de éstos, a propuesta de los interesados; y,

Las demas que les otorgue la presente Ley, el Reglamento y las disposiciones
aplicables en la materia.

CAPITULO Il
DE LAS AUTORIDADES ESTATALES Y SUS ATRIBUCIONES

Articulo 39. Son autoridades estatales en materia de movilidad y seguridad vial:

El titular del Poder Ejecutivo;

La Secretaria de Finanzas y Administracion;

La Secretaria de Seguridad Publica;

La Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas;
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La Secretaria del Medio Ambiente;

La Secretaria de Desarrollo Urbano y Movilidad;

La Secretaria de Salud;

La Secretaria de Igualdad Sustantiva y Desarrollo de las Mujeres Michoacanas; vy,
El Instituto del Transporte del Estado de Michoacan de Ocampo.

Articulo 40. Para los efectos de esta Ley, el titular del Poder Ejecutivo tendra las
atribuciones siguientes:

Presidir el Consejo Estatal e integrar el Sistema Nacional de Movilidad y
Seguridad Vial,

Regular y administrar la movilidad y seguridad vial en coordinacion con los
Municipios, asi como cuando los programas y acciones afecten a dos o0 mas
Municipios de la Entidad;

Formular, aprobar, dirigir, coordinar, aplicar, evaluar, modificar y controlar la
ejecucion de los programas y politicas de movilidad, seguridad vial, asi como las
estrategias y acciones relativas a la construccion y mantenimiento de las obras de
infraestructura y equipamiento vial;

Establecer, programar, construir, ordenar, administrar y regular las vias estatales
de comunicacion, su infraestructura y equipamiento vial;

Expedir las normas generales de caracter técnico relativas a las caracteristicas de
la infraestructura vial, tales como dispositivos, sefiales, regulacién de transito,
cultura y seguridad vial, de la infraestructura carretera y equipamiento vial,
circulacién, sefialamiento y transporte;

Gestionar la seguridad vial y la movilidad urbana, interurbana y rural, en el ambito
de su competencia, con base en lo establecido en esta Ley y demas disposiciones
legales en la materia;

Promover el cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas, en materia de
movilidad y seguridad vial;

Participar de forma coordinada con las autoridades Federales, de otras entidades
federativas y los municipios del Estado, en la planeacion, disefio, instrumentacién
e implementacién de la Estrategia Nacional y de los convenios de coordinacion
metropolitanos, en los términos previstos en esta Ley y demas disposiciones
legales aplicables;

Celebrar convenios y acuerdos de coordinacidon con la Federacion, otras
entidades federativas y los municipios, para coordinar los sistemas de movilidad,
seguridad vial, control de vehiculos y conductores; y la implementacion de
acciones especificas, obras e inversiones en la materia y/o cualquier otra que sea
objeto de esta Ley y su Reglamento;

Establecer los programas, estrategias y proyectos tendientes a fomentar la
maximizacion de la movilidad de las personas peatonas, de los vehiculos de
propulsion humana, asi como la integracion eficiente de los distintos modos de
transporte posible, con la concurrencia de las autoridades municipales, por lo que
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concierne a las cuestiones de equipamiento en materia de movilidad y seguridad
vial;

Asignar, gestionar y administrar recursos publicos, en coordinaciéon con los
municipios, bajo los criterios de la presente Ley, para implementar acciones,
programas y proyectos en materia de movilidad y seguridad vial;

Establecer las directrices para los estudios de impacto de movilidad y seguridad
vial;

Expedir las licencias y permisos para operar y conducir vehiculos, con las
modalidades y caracteristicas que establece esta Ley y su Reglamento;
Establecer los registros necesarios en materia de movilidad y seguridad vial, asi
como expedir los elementos de identificacion conforme a su tipo y caracteristicas,
como son las placas, calcomanias, hologramas y tarjetas de circulacion, y en caso
del transporte el tarjeton de control, asi como las calcomanias de los programas
de cuidado al medio ambiente sean creados para tales efectos conforme a la
normativa aplicable;

Establecer, a través del Instituto, las tarifas aplicables al Sistema Estatal de
Transporte y sus sistemas de cobro;

Incentivar la circulacién de vehiculos eficientes ambientalmente a través de
programas e implementar la infraestructura vial y equipamiento necesario, en
coordinacion con las autoridades competentes;

Expedir las normas y lineamientos en materia de proteccién al medio ambiente,
que deberan cumplir los vehiculos motorizados que cuenten con registro en el
Estado;

Establecer las normas y lineamientos de organizacion y funcionamiento de los
servicios de transito y transporte;

Diseflar e implementar, de manera conjunta con las Entidades Federativas, los
mecanismos de coordinacion para el conocimiento, intercambio de informacién
para el cobro de infracciones de transito y expedicién de documentos;

Crear, administrar y mantener actualizados sus indicadores y bases de datos en
materia de movilidad y seguridad vial que se incorpore a los registros estatales de
Transporte, Transito, Movilidad y Seguridad Vial a los que se refiere esta Ley;
Establecer los lineamientos y acciones para la prevencion de siniestros de
transito, que atiendan la evidencia emanados del Programa Integral de Seguridad
Vial;

Establecer operativos de control del uso de distractores durante la conduccion de
vehiculos, sistemas de retencion infantil, cascos en motociclistas, control de
velocidad y de alcoholimetria, en el ambito de su competencia y de acuerdo a los
lineamientos establecidos por el Consejo Estatal;

Instrumentar y articular, en concordancia con la politica nacional, las acciones y
programas necesarios para disminuir las muertes, lesiones graves Yy
discapacidades ocasionadas por siniestros de transito;

Establecer medidas de accesibilidad, inclusion y condiciones de disefio universal
para las personas con discapacidad y movilidad limitada, asi como otros grupos
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en situacion de vulnerabilidad, dentro de los servicios de transporte, para
garantizar su desplazamiento seguro en las vias;

Evaluar los proyectos que se formulen para dictaminar la factibilidad econémica y
social, asi como su impacto ecolégico y de riesgo para la poblacion, en materia de
movilidad y seguridad vial;

Elaborar programas para el fomento de la cultura y educacion en materia de
movilidad y seguridad vial, mediante la coordinacién con los tres érdenes de
gobierno, asi como de los sectores social y privado;

Ejecutar, supervisar y controlar las actividades de transito en el Estado y de los
Agentes de Tréansito;

Autorizar y ordenar, a través de la autoridad competente, el retiro de la via publica
de vehiculos, objetos, personas o animales que obstaculicen o pongan en peligro
el transito, remitiéndolos a los depdsitos correspondientes y presentando a las
personas ante las autoridades competentes en caso de delito o falta grave;
Establecer, disefiar y administrar los programas de instruccion y capacitacion para
conductores y operadores de vehiculos, en materia de movilidad y seguridad vial,
Asesorar a los municipios en materia de movilidad y seguridad vial en el marco de
los convenios de coordinacion que se celebren con los Ayuntamientos;

Aplicar las sanciones a quienes incurran en infracciones a las disposiciones de la
presente Ley y su Reglamento, en el ambito de su competencia y en las que, en
Su caso, asuma por la coordinacién que establezca con los Ayuntamientos;
Otorgar, cancelar o modificar concesiones, permisos y constancias a las personas
fisicas 0 morales para la prestacion del servicio de transporte en sus distintas
modalidades e infraestructura, sin mas limitaciones que las que imponga el interés
publico;

Proponer la conformacion del Sistema Integrado de Transporte;

Crear nuevos servicios de transporte de acuerdo con el requerimiento de la
sociedad, el desarrollo y la evolucién del transporte publico y especializado,
ademas de los descritos en esta Ley;

Promover la participacién ciudadana en la creacién de los programas que tengan
como objeto conservar, mejorar y optimizar los sistemas de movilidad, seguridad
vial mediante la difusién, sensibilizacion y adopcion de las medidas de prevencién
y la seguridad vial;

Expedir el o los reglamentos para proveer la observancia de esta Ley, a
excepcion de aquéllos que correspondan a la competencia de los Municipios del
Estado; vy,

Las demas que le otorgue la presente Ley, el Reglamento y las disposiciones
aplicables.

Articulo 41. Para el cumplimiento de la presente Ley y los ordenamientos que de
ella emanen, la Secretaria de Finanzas y Administracion, tendra las siguientes
atribuciones:
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Integrar el Consejo Estatal, de conformidad con lo establecido en el presente
ordenamiento;

Vigilar el estricto cumplimiento de la presente Ley y su Reglamento en el ambito
de su competencia;

Expedir las placas de circulacion y calcomanias, previo pago de los respectivos
derechos que requieren los vehiculos registrados de conformidad con las
disposiciones de esta Ley y los reglamentos respectivos;

Requerir a los ciudadanos omisos de los pagos a que estén obligados de los
tramites vehiculares cuando hayan concluido los plazos correspondientes;

Emitir las multas que correspondan por incumplimiento a los requerimientos
formulados;

Fincar los créditos fiscales a los titulares de los vehiculos registrados en favor de
la autoridad emisora, cuando estos hayan cometido alguna infraccion conforme a
lo dispuesto por la presente Ley y su Reglamento;

Proponer dentro del Proyecto de la Ley de Ingresos, los pagos relacionados con
transito, movilidad y seguridad vial,

Crear, integrar, controlar, administrar, actualizar el Registro Estatal de Control
Vehicular, asi mismo suministrar al SEITU la Informacion a que se refiere la
presente Ley y su Reglamento;

Proponer que se incorporen nuevos conceptos a la Ley de Hacienda del Estado
de Michoacan de Ocampo, en materia de transporte y licencias de conducir o
cualquier otro que se considere necesario para el cumplimiento del objeto de la
presente Ley;

Ordenar y supervisar la realizacion de tramites administrativos relacionados con la
matriculacion, verificacidn, inspeccion mecanica y control de vehiculos; vy,

Las deméas que le otorgue la presente Ley, el Reglamento y las disposiciones
aplicables.

Articulo 42. Para el cumplimiento de la presente Ley y los ordenamientos que de
ella emanen, la Secretaria de Seguridad Puablica, tendrd las atribuciones
siguientes:

Integrar el Consejo Estatal, de conformidad con lo establecido en el presente
ordenamiento;

Vigilar en el ambito de su competencia el cumplimiento de esta Ley y su
Reglamento, asi como coordinar, conducir y evaluar las politicas, acciones y
programas en materia de movilidad y seguridad vial;

Dictar e implementar las medidas y programas conducentes para administrar,
vigilar y controlar el transito y la seguridad vial en las vias estatales y municipales
de comunicacion, con el propésito de salvaguardar la integridad fisica de las
personas, mercancias y el orden publico, asi como mejorar la circulacién bajo los
principios de la jerarquia de la movilidad y, preservar el medio ambiente;

Ordenar y supervisar, con la autoridad correspondiente, la realizacion de tramites
administrativos relacionados con las licencias y permisos para conducir vehiculos
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particulares y del transporte sus diferentes modalidades, de conformidad con la
presente ley y su reglamento;

Expedir, suspender o cancelar previo el cumplimiento de los requisitos
establecidos en la presente Ley y su reglamento, las licencias y permisos para
conducir vehiculos de uso particular;

Expedir, suspender o cancelar las licencias para conducir vehiculos del Sistema
Estatal de Transporte, de conformidad a las disposiciones de la presente Ley y su
Reglamento;

Administrar los registros estatales de licencias, permisos y avisos temporales para
conducir vehiculos de uso particular, altas y bajas vehiculares, expedicion de
placas, asi como los registros del sistema estatal de transporte con la informacion
que le proporcionen la SFA y el Instituto respectivamente;

Sancionar las infracciones a esta Ley y su Reglamento en materia de transito y
seguridad vial y, de forma coordinada con el Instituto, en tratdndose del transporte
publico, conforme a los procedimientos establecidos en la normatividad aplicable;
Implementar las acciones y programas permanentes en materia de cultura para la
movilidad y seguridad vial, para la capacitacion de conductores, operadores y
demas usuarios de las vias, en coordinacion con la SEDUM,;

Establecer y coordinar operativos de control del uso de distractores durante la
conduccién de vehiculos, sistemas de retencion infantil, cascos en motociclistas,
control de velocidad y de alcoholimetria, en el ambito de su competencia y de
acuerdo a los lineamientos establecidos por el Consejo Estatal;

Integrar en el Registro Estatal de Transito, Transporte y Seguridad Vial, el registro
de personas y vehiculos sancionados administrativamente por infracciones a esta
Ley y su Reglamento, asi como suministrar al SEITU la Informacion a que se
refiere la presente Ley y su Reglamento;

Elaborar programas de revision a vehiculos para la prevencion del delito y faltas
administrativas;

Realizar la detencion de vehiculos que sean legalmente requeridos por las
autoridades competentes;

Cumplir y hacer cumplir los ordenamientos federales y estatales en materia de
protecciobn ambiental, equilibrio ecolégico, prevencion y control de la
contaminacion generada por vehiculos;

Coordinar y ejecutar las acciones y medidas de auxilio que se adopten en relacion
con la movilidad y la seguridad vial de peatones y de vehiculos en casos de
desastres naturales y causas de fuerza mayor, siniestros, asaltos,
manifestaciones, marchas, bloqueos de vialidad o cualquier alteracion al orden
publico, en coordinacion con la autoridad competente de ser el caso;

Proporcionar asesoria en materia de transito y seguridad vial a los Municipios que
lo soliciten;

Ejecutar las normas y lineamientos de organizacién y funcionamientos de los
servicios de transito que emita el titular del Poder Ejecutivo del Estado;
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Coordinar la vigilancia del transito y seguridad vial, en las vias estatales y
municipales de comunicacion y en las mencionadas en los convenios celebrados
con la federacion y los municipios;

Implementar programas de capacitacion para agentes;

Analizar en coordinacion con los municipios la problemética de transito y
seguridad vial, conforme a los ejes transversales del Plan de Desarrollo Integral
del Estado de Michoacan y demas programas nacionales e internacionales de los
que México sea parte;

Colaborar con las autoridades competentes de los tres 6rdenes de gobierno, en la
prevencion de la violencia de género en materia de transito y seguridad vial,
Promover la incorporacion de temas relacionados con la seguridad vial en talleres,
conferencias, capacitaciones y cursos referentes en la materia, de manera
transversal e institucional con las diversas dependencias de la Administracion
Publica Estatal,

Realizar un control y registro de las infracciones de transito y vialidad, conforme a
la materia de su competencia;

Levantar, calificar y sancionar las infracciones establecidas en esta Ley y su
Reglamento en materia de transito y, de forma coordinada con el Instituto,
conforme a los procedimientos establecidos en la normatividad aplicable;
Establecer las regiones o zonas para efectos de colocacion de puestos o casetas
de control y revision de vehiculos que transiten por las vias estatales y
municipales, atendiendo los procedimientos, reglamentos y normativa aplicable,
con apego a los derechos humanos;

Proponer las partidas necesarias en el Presupuesto de Egresos del Estado, para
el cumplimiento de los fines establecidos en la presente Ley;

Regular, supervisar, sancionar y otorgar concesiones a quienes pretendan brindar
el servicio de Grula, Arrastre, Arrastre Salvamento y Depdsito de Vehiculos dentro
del territorio del Estado y sus municipios. Asi como emitir las tarifas
correspondientes al servicio;

Emitir el visto bueno con base a los lineamientos previamente establecidos sobre
las condiciones de operacién de los depdsitos para el resguardo y aseguramiento
de vehiculos que sirven como auxiliares para dicho fin; y,

Las demas que le confieran la presente ley, su reglamento y las demas
disposiciones legales aplicables.

Articulo 43. Para el cumplimiento de la presente Ley y los ordenamientos que de
ella emanen, la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas, tendra las
siguientes atribuciones:

Integrar el Consejo Estatal, de conformidad con lo establecido en el presente
ordenamiento;

Brindar asesoria técnica a los municipios, para la implementacion de obras de
infraestructura que cumplan con los requisitos establecidos en la presente Ley;
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Coordinarse con los gobiernos de los municipios y la SEDUM, a fin de establecer
lineamientos de sefializacion vial y disefio en las vias publicas de su competencia;
Emitir, en conjunto con las autoridades que integren el Consejo Estatal, los
lineamientos técnicos para la realizacion de las auditorias de seguridad vial, a
efecto de proveer de una metodologia homologada a nivel estatal;

Coordinar la planeacién, programacion y presupuestacion de la construccion,
conservacion, mantenimiento y modernizacion de carreteras, puentes, caminos
vecinales, infraestructuras y demas vias de comunicacion terrestre de jurisdiccion
estatal, que se adentren en los centros de poblacion, con los municipios, para el
cumplimiento de lo establecido en esta Ley;

Brindar asesorias y asistencia técnica a la Administracion Publica Estatal, 6rganos
autonomos, y a las autoridades municipales, para la planeacién y ejecucion de
programas, obras de infraestructura, equipamiento y servicios en materia de
movilidad y seguridad vial;

Participar, en coordinacion con los integrantes del Consejo Estatal en estudios,
investigaciones y proyectos para la implementacion de mecanismos que mejoren
los desplazamientos en las vias de comunicacion estatal, el transporte y la
seguridad vial;

Suscribir, en coordinacién con los integrantes del Consejo Estatal, convenios de
colaboracion con instituciones de investigacion y educacién superior, organismos
e instituciones nacionales e internacionales publicas y privadas, a efecto de
realizar planes, proyectos, desarrollo tecnoldgico, transferencia de conocimiento y
capacitaciéon en materia de movilidad, transporte y seguridad vial;

Fungir como instancia revisora, en coordinacion con las autoridades
correspondientes, en las acciones, planes, programas y politicas publicas en
materia de seguridad vial que impliquen vias de comunicacion terrestre de
conformidad con lo establecido en la Ley de Caminos y Puentes del Estado; vy,
Las deméas que le otorgue la presente Ley, el Reglamento y las disposiciones
aplicables.

Articulo 44. Para el cumplimiento de la presente Ley y los ordenamientos que de
ella emanen, la Secretaria del Medio Ambiente, tendra las atribuciones siguientes:

Integrar el Consejo Estatal, de conformidad con lo establecido en el presente
ordenamiento;

Formular, ejecutar, revisar y difundir los planes y programas estatales de
proteccion al medio ambiente aplicables a vehiculos que circulen en las vias
estatales de comunicacion, en coordinacion con las autoridades competentes;
Monitorear, regular, prevenir, controlar, reducir y vigilar la contaminacién
atmosférica generada por vehiculos motorizados que circulen en el territorio
Estatal, pudiendo limitar su circulacion;

Establecer medidas regulatorias a vehiculos automotores que rebasen los limites
maximos permisibles de emisiones contaminantes a la atmésfera, pudiendo limitar
la circulacion dentro del territorio estatal,
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Establecer medidas para retirar de la circulacion los vehiculos automotores que
rebasen los limites méximos permisibles de emisiones contaminantes a la
atmosfera dentro del territorio estatal, en coordinacion con las autoridades
correspondientes;

Dictar las medidas para evitar que los niveles de concentracién de contaminantes
en la atmésfera, emitidos por los vehiculos motorizados, rebasen los limites
maximos permisibles que determinen los reglamentos y normas oficiales
mexicanas aplicables, en coordinacion con las autoridades facultadas para su
ejecucion;

Aplicar las disposiciones juridicas relativas a la prevencién y control de la
contaminacion por ruido, vibraciones, energia térmica y luminica, radiaciones
electromagnéticas, particulas, gases y olores perjudiciales para el medio ambiente
y la salud publica, provenientes de vehiculos automotores que se encuentren en
circulacion dentro de del territorio estatal;

Operar de manera directa o indirecta, la verificacion vehicular o los programas de
cuidado al medio ambiente;

Aplicar a través de la Procuraduria, el monitoreo a vehiculos altamente
contaminantes y las sanciones administrativas que procedan;

Autorizar los centros de acopio y transferencia de residuos de manejo especial;
Emitir las autorizaciones correspondientes a los vehiculos que transporten
residuos de manejo especial;

Formular, expedir y ejecutar los programas de ordenamiento ecoldgico regionales,
considerando los principios de movilidad y seguridad vial indicados en esta Ley; y,
Las deméas que le otorgue la presente Ley, el Reglamento y las disposiciones
aplicables.

Articulo 45. Para el cumplimiento de la presente Ley y los ordenamientos que de
ella emanen, la Secretaria de Desarrollo Urbano y Movilidad, tendr& las siguientes
atribuciones:

Integrar el Consejo Estatal, y presidir en ausencia del titular del Ejecutivo en
términos de lo establecido en esta Ley;

Gestionar la movilidad y seguridad vial en el ambito de su competencia, con base
en lo establecido en esta Ley y su reglamento y demas disposiciones legales en la
materia;

Vigilar el cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas expedidas por la
Federacion, en materia de movilidad y seguridad vial;

Planear y disefar de la Estrategia Estatal en los términos previstos en esta Ley y
su reglamento y demas disposiciones legales aplicables;

Armonizar los programas de ordenamiento territorial, que le competen conforme a
lo dispuesto en esta Ley y su reglamento y otras leyes aplicables;

Incluir en la planeacion del desarrollo urbano del Estado y de los municipios, una
vision integral que considere en el desarrollo urbano a la movilidad como
componente fundamental en la planeacion de las ciudades;
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Desarrollar, gestionar y dar seguimiento a los planes, programas y proyectos, asi
como coordinar las estrategias para la movilidad, con prioridad en el uso del
transporte publico y la movilidad activa;

Coordinar con las autoridades competentes, las acciones de infraestructura vial y
equipamiento necesario en materia de movilidad y transporte;

Promover, en coordinacion con los ayuntamientos del Estado y desarrolladores
inmobiliarios, las acciones necesarias para que las vialidades, zonas peatonales
existentes, los corredores, andenes y en general la infraestructura de conexion de
los diversos modos de transporte, se mantengan en buen estado, con el fin de
proporcionar a los usuarios, el transito seguro por éstas, llevando a cabo las
medidas necesarias para que en las vialidades se establezcan facilidades para el
acceso de los peatones, con mayor atencion a los grupos vulnerables;

Proyectar, licitar y ejecutar obras de infraestructura, movilidad, transporte,
equipamiento, servicios urbanos y metropolitanos de su competencia;

Mantener en el ambito de su competencia, actualizados los indicadores y bases
de datos que se proporcionen en materia de movilidad y seguridad vial para que
se incorpore al Sistema Estatal y Federal de Informacién Territorial y Urbano a los
que se refiere esta Ley;

Brindar asesorias y asistencia técnica a la Administracion Publica Estatal,
organismos autobnomos y a las autoridades municipales para la planeacion y
ejecucion de programas, obras de infraestructura, equipamiento y servicios en
materia de movilidad y seguridad vial,

Instrumentar y articular, en concordancia con la politica nacional y las autoridades
competentes las acciones necesarias para disminuir las muertes, lesiones graves
y discapacidades ocasionadas por siniestros de transito;

Establecer en coordinaciobn con otras autoridades, operativos de prevencion,
informacion y control para evitar muertes y lesiones por siniestros de transito en el
ambito de su competencia y de acuerdo a los lineamientos establecidos por el
Consejo Estatal;

Realizar auditorias de seguridad vial, en coordinacion con otras autoridades
competentes, asi como con sociedad civil, e implementar las acciones y
estrategias del Programa Integral de Movilidad y Seguridad Vial, y/o atender
intersecciones o corredores con mayor indice de siniestros de transito;

Establecer en coordinacion con el Instituto, las acciones para garantizar que el
servicio de transporte motorizado y transporte publico de movilidad activa, se
brinden conforme a los objetivos y principios contenidos en la presente ley y su
reglamento;

Elaborar y someter a aprobacion del Consejo Estatal, los programas de movilidad
y seguridad vial Estatales, y cuando se requerido, los municipales;

Socializar y publicar los programas de movilidad y seguridad Vial del Estado en el
Periodico Oficial del Estado de Michoacan de Ocampo;

Establecer en coordinacion con la autoridad competente, la planeacion, el disefio,
y la regulacién del Sistema Integrado del Transporte;
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Participar, en coordinacion con los integrantes del Consejo Estatal, en la
realizacion de normas, manuales y lineamientos técnicos de disefio,
infraestructura vial y de transporte, equipamientos, vehiculos de servicios de
transporte, asi como otros en materia de movilidad y seguridad vial, con el
objetivo de homologar las disposiciones a nivel Estatal con el marco juridico
nacional;

Disefiar, en conjunto con las autoridades que integren el Consejo Estatal, los
instrumentos y mecanismos necesarios para el diagnéstico, informacion,
seguimiento y evaluacion de las politicas, programas y acciones de movilidad y
seguridad vial en el territorio del Estado, de conformidad con lo establecido en la
presente Ley y su reglamento;

Fungir como instancia revisora, en coordinacion con las autoridades
correspondientes, en las acciones, planes, programas y politicas publicas en
materia de movilidad y seguridad vial que impliquen vias de comunicacion
terrestre de conformidad con lo establecido en la Ley de Caminos y Puentes del
Estado de Michoacan de Ocampo;

Proponer las partidas necesarias en el Presupuesto de Egresos del Estado, para
el cumplimiento de los fines establecidos en la presente Ley; vy,

Las demas que le otorgue la presente Ley, el Reglamento y las disposiciones
aplicables en la materia.

Articulo 46. Para el cumplimiento de la presente Ley y los ordenamientos que de
ella emanen, la Secretaria de Salud, tendra las siguientes atribuciones:

Integrar el Consejo Estatal, de conformidad con lo establecido en el presente
ordenamiento;

Difundir guias y protocolos de practica clinica que permitan mejorar la calidad de
la atenciébn médica prehospitalaria e intrahospitalaria por siniestros de transito;
Implementar programas de capacitacion para el personal de salud responsable de
la atenciébn médica prehospitalaria e intrahospitalaria por siniestros de transito;
Realizar campafias en materia de prevencion de siniestros de transito;

Realizar campafias en materia de prevencion de adicciones tendientes a evitar el
manejo bajo el influjo del alcohol o cualquier droga, psicotropico o estupefaciente;
Coadyuvar en la prestacion de los servicios de atencion médica prehospitalaria;
Verificar el cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas aplicables;

Capacitar a quienes realicen las auditorias de seguridad vial y estudios de
mejoramiento de sitios con elevada incidencia de siniestros de transito, en
materias de su competencia;

Fijar los limites de alcohol en la sangre y aire expirado, previstos en la presente
Ley y su Reglamento, que deberan ser los referentes en los operativos de
alcoholimetria en todo el territorio estatal;

Establecer Programas en coordinacion con las dependencias competentes que
fomente la cultura de donacion de 6rganos y tejidos en la expedicién o renovacion
de la licencia de conducir;



XI.

XIl.

VI.

VII.

VI,

Presidir y coordinar acciones del Consejo Estatal para la prevencion de
accidentes y el observatorio estatal de lesiones; vy,

Las demas que le otorgue la presente Ley, el Reglamento y las disposiciones
aplicables en la materia.

Articulo 47. Para el cumplimiento de la presente Ley y los ordenamientos que de
ella emanen, la Secretaria de Igualdad Sustantiva y Desarrollo de las Mujeres
Michoacanas, tendra las siguientes atribuciones:

Integrar el Consejo Estatal, de conformidad con lo establecido en el presente
ordenamiento;

Promover, fomentar e instrumentar las acciones, planes, programas y proyectos
necesarios para prevenir y eliminar la discriminacion hacia las mujeres y nifias en
el ejercicio de su derecho humano a la movilidad;

Coordinar con entidades publicas y privadas, la implementacion de medidas que
visibilicen y reconozcan las buenas practicas en materia de género que
favorezcan la movilidad y seguridad vial;

Promover la cultura de igualdad y la implementacion de la perspectiva de género
en el sistema de movilidad, evaluando las condiciones y estrategias que faciliten
el acceso e inclusion de las mujeres en un marco de seguridad;

Promover, fomentar e instrumentar las acciones necesarias para prevenir y
eliminar la discriminacién en el transporte;

Promover la recuperacion y creacion de espacios publicos dentro del Programa
Estatal para la atencion, prevencion, sancion y erradicacion de la violencia por
razones de género;

Establecer medidas especificas para la prevencion de agresiones de
hostigamiento, acoso y violencia comunitaria en el servicio de trasporte;

Dar acompafniamiento a las solicitudes, inquietudes y demandas de las mujeres,
para atender y erradicar los diferentes tipos de violencia que se ejercen en
espacios publicos;

Coordinar acciones de difusion con los sectores sociales, académicos y laborales,
sobre el conocimiento y aplicacién de los Protocolos para la Prevencion, Atencién
y Sancién del Hostigamiento Sexual y Acoso Sexual en espacios publicos y
transporte publico; vy,

Las demas que le otorgue la presente Ley, el Reglamento y las disposiciones
aplicables en la materia.

Articulo 48. Para el cumplimiento de la presente Ley y los ordenamientos que de
ella emanen, el titular del Instituto, tendré las siguientes atribuciones:

Integrar el Consejo Estatal, de conformidad con lo establecido en el presente
ordenamiento;

Ejecutar y operar las politicas publicas, programas y acciones en materia de
transporte;
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XIV.
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XVI.

Fijar las politicas de planeacion, operacion, autorizacion, coordinacion, control,
supervision y atencién al sector del servicio de transporte en todas sus
modalidades;

Vigilar el cumplimiento de las condiciones y requisitos que establezcan las
concesiones, permisos y constancias, y determinar, en su caso, el otorgamiento,
renovacion, transmision, revocacion, suspension y cancelacion de estos;
Establecer las modalidades, servicios, itinerarios, tarifas, horarios, restricciones,
condiciones de guarda de vehiculos, servicios especiales y deméas condiciones e
instalaciones de infraestructura para la operacion, mantenimiento y resguardo,
gue tengan injerencia y correspondan al servicio de transporte en el Estado;
Promover la modernizacion de los tramites y servicios administrativos del servicio
del transporte, considerando la mejora regulatoria y el gobierno digital;

Otorgar la autorizacion respectiva, en coordinacibn con las autoridades
competentes, para que empresas, instituciones educativas o particulares lleven a
cabo la capacitacion y/o certificacion a personas operadoras y personas que
participan en el desarrollo de la actividad, de acuerdo con el programa diseiiado y
autorizado para tales fines;

Impulsar y velar por el cumplimiento y operacion, dentro del ambito de su
competencia, la constitucion y administracion de sociedades mercantiles,
asociaciones civiles y personas morales destinadas a la prestacion del servicio de
transporte en el Estado;

Expedir en conjunto con la SEDUM vy las autoridades competentes, las normas
técnicas, lineamientos, criterios y opiniones técnicas en infraestructura, operacion,
mantenimiento, tecnologia, integracion, resguardo y accesibilidad en el transporte;
Disefiar en coordinacion con las autoridades competentes, proyectos de obras de
infraestructura relacionadas con el sector de movilidad, seguridad vial y
transporte, atendiendo a los principios de sostenibilidad, calidad y transparencia
que rigen el actuar del Instituto;

Administrar, autorizar, proponer, operar y vigilar los esquemas de mantenimiento
de la Infraestructura que compete al Sistema Estatal de Transporte y el Sistema
Integrado de Transporte, en coordinacién con las dependencias correspondientes
de acuerdo a sus atribuciones, asi como con titulares de las concesiones,
permisos y contratos;

Coordinar la administracién de los espacios fisicos destinados a la infraestructura
y equipamiento auxiliar del Sistema Estatal de Transporte;

Revisar la documentacién e informacién econémica y financiera necesaria, para
identificar esquemas financieros y de sostenimiento que permitan la continuidad
de la prestacion de los servicios y el mantenimiento del Sistema Estatal de
Transporte;

Elaborar la revista fisica, mecéanica y ambiental de aquellas unidades destinadas a
prestar el servicio de transporte en el Estado;

Elaborar los estudios y dictamenes técnicos necesarios y fijar las tarifas oficiales
del servicio de transporte en el Estado;

Administrar el Registro del Sistema Estatal de Transporte en el Estado;
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XXIX.

XXX.

XXXI.

Gestionar y ejecutar los recursos que, por medio de los sistemas y medios de
financiamiento que se prevean en esta Ley, su Reglamento, asi como en la
legislacion hacendaria y de ingresos del Estado, destinados a las acciones,
politicas publicas y programas en materia de transporte;

Ejecutar los tramites y servicios correspondientes al Instituto;

Ejecutar programas y acciones en materia de servicios digitales que promuevan la
eficiencia, economia, eficacia y calidad del Sistema Estatal de Transporte;

Expedir conforme a lo dispuesto en la normativa correspondiente, las
convocatorias y declaratorias publicas que, en su caso, se requieran para la
prestacion de alguno de los servicios transporte;

Obtener, generar y analizar los datos y evidencia técnica que, en materia de
transporte, pudieran contribuir a las acciones, politicas publicas y programas;
Inspeccionar, vigilar, atender, y en su caso sancionar, que el servicio de
transporte sea prestado bajo las estrictas condiciones que establezcan esta Ley,
su reglamento y demas disposiciones administrativas aplicables;

Atender cualquier irregularidad en la prestacion del servicio, mediante sistemas de
control e informacion;

Diseflar y operar unidades o medios de informacién y quejas, para que las
personas usuarias denuncien cualquier irregularidad en la prestacién del servicio
de transporte;

Coordinar, ejecutar y desarrollar acciones con la finalidad de integrar los distintos
organismos de transporte, a fin de poder ofrecer un servicio de calidad y operar
de manera eficiente;

Coordinar y ejecutar la planeacién de los servicios de transporte necesarios para
consolidar sistemas integrados de transporte en las diferentes ciudades del
Estado;

Disefiar, impartir y coordinar las capacitaciones y su certificacion para las
personas operadoras y el sector en general que otorga el servicio de transporte;
Coadyuvar con la autoridad competente en las acciones y programas referentes al
cambio climatico;

Verificar y vigilar el cumplimiento a esta Ley, su reglamento y, en su caso,
disposiciones aplicables contenidas en otros ordenamientos en materia de
transporte;

Atender las auditorias, las observaciones preliminares que de ellas se deriven, los
informes de presuntas irregularidades y las recomendaciones emitidas por la
Auditoria Superior de la Federacion, asi como las que emita la Auditoria Superior
de Michoacan; y,

Las demas que le otorgue la presente Ley, el Reglamento y las disposiciones
aplicables en la materia.

CAPITULO III
DE LAS ATRIBUCIONES DE LOS MUNICIPIOS
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VII.
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XIIl.

Articulo 49. Son atribuciones de los Municipios en materia de movilidad y
seguridad vial las siguientes:

Participar en el Consejo Estatal y el Sistema Nacional Movilidad y Seguridad Vial,
de conformidad con lo establecido en la Ley General, la presente Ley y su
Reglamento;

Intervenir, conjuntamente con el Estado, en la formulacién y aplicacion de
programas de movilidad y seguridad vial, en su @mbito territorial;

Crear los Consejos municipales para la prevencion de Accidentes en coordinacion
con las autoridades estatales correspondientes;

Autorizar los proyectos de infraestructura vial, dispositivos de control, sefalética
horizontal y vertical, y servicios conexos, en lo relativo a su territorio, a su
localizacion y aprovechamiento de areas, conforme a las normas aplicables y el
ordenamiento territorial;

Integrar y administrar la infraestructura de movilidad y seguridad vial; y realizar y
proponer auditorias de seguridad vial en el ambito de sus competencias;

Crear ciclovias, ciclo puertos y demas infraestructura, para promover el uso de
bicicletas, con la finalidad de fomentar la movilidad sustentable y disminuir el
impacto de contaminacién en el medio ambiente, en términos de las disposiciones
de la materia;

Expedir en el &mbito de su competencia, la normatividad para ordenar, regular,
controlar y administrar los servicios de movilidad y seguridad vial en los centros
de poblacion ubicados en su territorio, conforme a las disposiciones de esta Ley y
su Reglamento;

Garantizar que las vias de comunicacion municipal proporcionen un nivel de
servicio adecuado para todas las personas, con enfoque diferenciado e
interseccional, sin importar el modo de transporte que utilicen;

Formular, aprobar, administrar y ejecutar los programas municipales en materia
de movilidad y seguridad vial, conforme a lo establecido en el Plan Nacional de
Desarrollo, la Estrategia Nacional y Estatal, el Plan Estatal de Desarrollo, los
programas del Estado y los convenios de coordinacion metropolitanos; asi como
conducir, evaluar y vigilar la politica conforme a lo establecido por esta Ley, sus
principios y jerarquia de la movilidad;

Vigilar el cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas en materia de
movilidad, seguridad vial y contaminacion atmosférica;

Participar con las autoridades federales, el Estado, de otras entidades federativas
y municipios en la planeacion, regulacién, instrumentacion e implementacion de
los Convenios de Coordinaciéon Metropolitanos;

Constituir las instancias locales y de coordinacibn metropolitana para la
implementacion de acciones integrales y afirmativas transversales en materia de
movilidad y seguridad vial, en apego a esta Ley y demas disposiciones legales;
Celebrar convenios de coordinacion con la Federacion, el Estado, otras entidades
federativas y municipios para la implementacién de acciones especificas, obras e
inversiones en la materia, asi como aquellas que prioricen la movilidad y
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seguridad vial de los grupos en situacion de vulnerabilidad;

Priorizar la coordinacion para la planeacién, programacién y ejecucién de las
obras de infraestructura y acciones de movilidad de impacto federal, estatal y
municipal conforme a lo establecido en la presente Ley;

Desarrollar estrategias, programas y proyectos para la movilidad y seguridad vial,
fomentando y priorizando la movilidad activa y el uso del transporte publico;
Gestionar, asignar y administrar recursos para coadyuvar e implementar acciones
y proyectos en materia de movilidad y seguridad vial, su infraestructura, servicios
auxiliares, en la operacion y capacitacion de agentes, promoviendo una mejor
utilizacion de las vias de comunicacion municipal conforme a la jerarquia de la
movilidad,;

Establecer las medidas y realizar los estudios necesarios para el disefio,
modificacion y adecuacién de las vias para mejorar la seguridad vial de
conformidad con la jerarquia de movilidad, incluyendo criterios de sustentabilidad,
perspectiva de género e inclusion;

Solicitar al titular del Poder Ejecutivo, asesoria y apoyo para la elaboracion de
estudios técnicos y acciones en materia de movilidad y seguridad vial,

Establecer en sus instrumentos normativos y ejecutar tareas relativas a la
categoria, sentidos de circulacion, sefialética e ingenieria de movilidad y
seguridad vial en los centros de poblacién dentro de su jurisdiccion;

Implementar dispositivos para el control del transito y seguridad vial que deban
ser utilizados en los centros de poblacion de su competencia,

Alimentar el Registro Estatal de Transito, Transporte y Seguridad Vial con el
registro de personas y vehiculos sancionados en materia de transito conforme a la
presente Ley y su reglamento;

Expedir las autorizaciones, licencias o permisos para la realizacién de obras de
infraestructura en materia de movilidad y seguridad vial, con estricto apego a la
norma, planes y programas;

Determinar previo acuerdo con las autoridades competentes, las rutas de acceso
y paso de vehiculos del servicio publico en sus distintas modalidades, asi como el
ascenso y descenso de los usuarios en paradas establecidas exclusivamente
autorizadas, del transporte de pasajeros, urbano, suburbanos, foraneos y de
carga; de conformidad a los itinerarios establecidos;

Analizar con amplitud la problemética de movilidad y seguridad vial en el
municipio, estableciendo objetivos y politicas para su solucion, fortaleciendo los
programas y planes estatales, municipales o regionales de transito;

Cuidar el correcto desarrollo de la organizacion y desempefio de las funciones
encomendadas a las corporaciones municipales de transito municipal;

Ejecutar los acuerdos y convenios que celebre el municipio en materia de transito;
Designar al Director de Transito Municipal o autoridad equivalente, previa consulta
de sus antecedentes en los Registros Nacional y Estatal de Seguridad Publica,
Autorizar altas y bajas del personal de las corporaciones municipales de transito y
vialidad; asi como aplicar sanciones administrativas por faltas a esta Ley y su
reglamento;
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Vigilar que los titulares de las corporaciones municipales de transito y vialidad o
su equivalente, consulten los antecedentes de los aspirantes a ingresar en éstas,
en los Registros Nacional y Estatal de Seguridad Publica;

Auxiliar a las autoridades federales y estatales de transito y vialidad, en ejercicio
de sus funciones;

Atender las recomendaciones de los programas que, en materia de transito, le
formule el Secretario de Seguridad Publica;

Auxiliar a la poblacion de su circunscripcion territorial en casos de accidentes y
siniestros;

Regular y autorizar el servicio de los estacionamientos establecidos en la Ley en
el ambito de sus competencias;

Impulsar y establecer programas y acciones que garanticen la accesibilidad e
inclusion de personas con discapacidad y personas con movilidad limitada a los
servicios publicos de transporte de personas, asi como su desplazamiento seguro
y efectivo en las vias de comunicacidbn municipal, a través de infraestructura
adecuada,;

Promover en el ambito de su competencia las acciones para el uso racional del
espacio vial, atendiendo a la jerarquia de la movilidad; asi como, garantizar
espacios delimitados que funjan como bici estacionamientos y similares;

Regular y vigilar en el ambito de sus atribuciones que las vias de comunicacion
municipal estén permanentemente libres de obstaculos que impidan, dificulten o
generen un riesgo en el trnsito peatonal y vehicular, excepto en aquellos casos
debidamente autorizados y respetando la jerarquia de la movilidad;

Instrumentar, proponer, apoyar y participar en programas, acciones y campafas
de cultura de movilidad y seguridad vial, que fomenten la prevencion de los
siniestros de transito, principalmente en los entornos escolares y puntos de alta
afluencia de personas; que se adeclen a las caracteristicas geograficas y
demograficas de los centros de poblacién ubicados en su jurisdiccion;

Establecer en su bando y reglamentos, que los desarrollos inmobiliarios cuenten
con infraestructura y servicios que cumplan con los objetivos, principios y
lineamientos que establece esta Ley y su reglamento;

Alimentar el Registro Estatal de Transito, Transporte y Seguridad Vial, conforme a
sus atribuciones y competencias;

Determinar, aplicar y ejecutar, en el &mbito de su competencia las sanciones
correspondientes a quienes incurran en infracciones a esta Ley, su Reglamento y
normatividad municipal aplicable;

Promover en coordinacion con la autoridad estatal y desarrolladores inmobiliarios,
las acciones necesarias para que las vialidades, zonas peatonales existentes, los
corredores, andenes y en general la infraestructura de conexion de los diversos
modos de transporte, se mantengan en buen estado, con el fin de proporcionar a
los usuarios, el transito seguro por éstas, llevando a cabo las medidas necesarias
para que en las vialidades se establezcan facilidades para el acceso de los
peatones, con mayor atencion a los grupos vulnerables;

Coadyuvar con las autoridades estatales y federales de movilidad y seguridad vial
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en la ejecucion de los programas de revision a vehiculos, para la prevencion del
delito y las faltas administrativas;

Implementar programas de control para prevenir siniestros de transito generados
por la ingesta de alcohol y consumo de enervantes, estupefacientes y sustancias
toxicas o psicotropicas; Y,

Las demés que le otorgue la presente Ley, el Reglamento y las disposiciones
aplicables en la materia.

CAPITULO IV
DE LA CONCURRENCIA Y COORDINACION DE LAS AUTORIDADES EN
MATERIA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 50. Las atribuciones en materia de movilidad y seguridad vial seran
ejercidas de manera concurrente por la Federacion, el Estado y los municipios,
en el &mbito de la competencia que les otorga la Constitucién Politica de los
Estados Unidos Mexicanos, la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, la
Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Michoacan de Ocampo, esta
Ley y su Reglamento, asi como a través de los mecanismos de coordinacion y
colaboracion que se generen, respetando de manera irrestricta la institucionalidad
de cada orden de gobierno.

Articulo 51. En el caso de las zonas metropolitanas existentes en el Estado, su
planeacion y regulacion en materia de Movilidad y Seguridad vial se podré realizar
de manera conjunta y coordinada entre municipios, a través de sus instancias de
gobernanza establecidas por el Cédigo de Desarrollo Urbano, mediante convenios
de coordinacion que para tal efecto se elaboren, con apego a lo dispuesto en esta
Ley, su Reglamento y demas disposiciones juridicas aplicables.

Articulo 52. En el caso de que la zona metropolitana, delimitada formalmente,
sea de caracter interestatal, las autoridades estatales que convergen convendran
entre ellas, la distribucion de sus atribuciones en la materia.

Los convenios que para tal efecto se acuerden, deberan guardar congruencia con
la presente Ley, su Reglamento y demas disposiciones juridicas aplicables, a fin
de generar una adecuada coordinacién en la implementacion de politicas
publicas, acciones e inversiones que propicien el desarrollo y regulacion de la
movilidad y seguridad vial dentro de su territorio.

Articulo 53. En los convenios de coordinacidon metropolitanos celebrados por los
tres 6rdenes de gobierno, se establecera qué autoridades seran las encargadas
de la planeacion, disefio, ejecucion, operaciéon, monitoreo y evaluacion de la
politica de movilidad y seguridad vial a nivel metropolitano prevista en esta Ley y
demas disposiciones juridicas aplicables.



Articulo 54. Los municipios en atencibn a sus condiciones territoriales,
socioecon6micas, capacidad financiera y administrativa, podran celebrar
convenios de coordinacion para la prestacion del servicio publico de movilidad y
seguridad vial con el Estado, a fin de:

Asesorar y apoyar al Municipio para realizar acciones y estudios técnicos;

Asumir la ejecucion de acciones especificas que correspondan al Municipio en
materia de movilidad y seguridad vial, a través de la Dependencia competente; vy,
Colaborar con el Estado, ejerciendo funciones de administracion y control de
movilidad y seguridad vial, en los programas y acciones que le correspondan.

Articulo 55. Los convenios de coordinacion, conforme a las atribuciones y
procedimientos que establezcan las leyes hacendarias y de ingresos, precisaran:

Los medios para recaudar las contribuciones que tienen como objeto las
actividades del servicio publico de movilidad y seguridad vial; y,

La participacion del Estado y de los municipios en las contribuciones que se
recauden.

Articulo 56. Los ayuntamientos en concordancia con las disposiciones de esta
Ley, deberan expedir su Reglamento de movilidad y seguridad vial, para lo cual
deberan:

Definir las normas de movilidad que establezcan el orden del transito, el control de
la movilidad y la seguridad vial, para que la circulacién de los peatones y
vehiculos sea segura y fluida, conforme a las disposiciones de esta Ley y su
Reglamento;

Definir la estructura organica y precisar la competencia de la dependencia
municipal en materia de movilidad y seguridad vial,

Desarrollar y promover condiciones de seguridad y accesibilidad preferente para
las personas usuarias de las vias publicas; vy,

Promover el respeto de las personas que concurren en el aprovechamiento de las
vias publicas, en particular de los Agentes responsables de atender los problemas
de movilidad y de vigilar el cumplimiento de las normas de movilidad y seguridad
vial.

CAPITULO V
DE LA CONCURRENCIA Y COORDINACION DE LAS AUTORIDADES
ESTATALES Y MUNICIPALES EN LAS ZONAS CONURBADAS
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Articulo 57. El titular del Poder Ejecutivo y los Municipios que estén integrados en
una zona conurbada, programardn, autorizaran y ejecutaran las acciones en
materia de movilidad y seguridad vial, de acuerdo a los ordenamientos aplicables.

Articulo 58. El titular del Poder Ejecutivo y los municipios atenderan, conforme a
los convenios que celebren, los servicios de movilidad y seguridad vial, a efecto
de integrar sistemas metropolitanos eficientes que garanticen la atencién de la
poblacion.

Dentro de la planeacion del Proyecto de la Ley de Ingresos del Estado, las
dependencias del Gobierno del Estado con competencia en la materia, solicitaran
a la SFA mediante la presentacion de proyectos, fondos destinados a la
integracion de sistemas conurbados para la realizacibn de obras y acciones
enfocadas a las personas con discapacidad, personas peatonas, usuarios de
movilidad motorizada y no motorizada.

CAPITULO VI
SOBRE EL CONSEJO ESTATAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 59. El Consejo Estatal de Movilidad y Seguridad Vial sera el mecanismo
de coordinacion entre las autoridades competentes en materia de movilidad y
seguridad vial, del Estado y los municipios, asi como con los sectores de la
sociedad en la materia a fin de cumplir el objeto, los objetivos y principios de esta
Ley, la politica, el Plan de Desarrollo Integral del Estado, la Estrategia Estatal y
los instrumentos de planeacion especificos.

El Consejo Estatal estara integrado por las personas titulares o representantes
legales de las siguientes dependencias:

El titular del Poder Ejecutivo, quién lo presidira, o la persona que éste designe;
Secretaria de Finanza y Administracion;

Secretaria de Desarrollo Urbano y Movilidad;

Secretaria Comunicaciones y Obras Publicas;

Secretaria de Medio Ambiente;

Secretaria de Salud;

Secretaria de Seguridad Publica;

Secretaria de Igualdad Sustantiva y Desarrollo de las Mujeres;

Instituto del Transporte del Estado de Michoacan; vy,

Diputados integrantes de la Comision de Comunicaciones y Transportes.
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El Consejo Estatal podra invitar a participar a los municipios, otras autoridades y a
expertos de diversas instituciones que consideren necesarias para el debido
cumplimiento del objeto de la Ley.

La Presidencia del Consejo Estatal, la tendra el titular del Poder Ejecutivo, en su
ausencia la titularidad sera asumida por la SEDUM.

Articulo 60. Las facultades del Consejo Estatal de Movilidad seran las
siguientes:

Emitir los lineamientos para su organizacion y operacion, donde deberan
establecerse los mecanismos de participacion de municipios, y organizaciones de
la sociedad civil, asi como la periodicidad de sus reuniones;

Establecer la instancia que fungird como oOrgano técnico de apoyo para el
seguimiento de los acuerdos y resoluciones que se emitan;

Emitir acuerdos y resoluciones generales para el funcionamiento del Consejo
Estatal;

Formular y aprobar la Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, la cual
debera estar alineada a la Estrategia Nacional y, sera la base para el disefio de
politicas, planes, programas y acciones que implementen las autoridades de los
dos 6rdenes de gobierno en la materia;

Establecer las bases de planeacién, operacion, funcionamiento y evaluacion de
las politicas en materia de movilidad y seguridad vial de caracter estatal, a fin de
desarrollar los objetivos del Plan de Desarrollo Integral del Estado y los planes de
los municipios alineados a la Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;
Establecer de manera transversal los mecanismos y criterios de la vinculacion de
la movilidad y la seguridad vial como fenémenos multifactoriales vy
multidisciplinarios con el transporte, la accesibilidad, trénsito, ordenamiento
territorial, digitalizacion, medio ambiente, crisis climatica, desarrollo sostenible y
espacio publico, asi como el ejercicio de los derechos sociales relacionados con
la inclusién y la perspectiva de género que deberan ser observados para la
coordinacion entre las autoridades de los dos 6rdenes de gobierno;

Disefiar y aprobar la politica Estatal en materia de movilidad y seguridad vial,
tomando en cuenta las opiniones de los grupos de la sociedad civil, de los
pueblos y comunidades indigenas, afromexicanas, organizaciones de personas
con discapacidad y de la poblacion con municipios con territorios insulares, segun
los estandares que aplican a cada grupo;

Proponer variables e indicadores al SEITU en materia de movilidad y seguridad
vial, asi como los mecanismos de recoleccion, integracion, sistematizacion y
analisis de informacion, de conformidad con lo establecido en la Ley de
Transparencia, Acceso a la Informacién Publica y Proteccién de Datos Personales
del Estado de Michoacan de Ocampo;

Analizar lo contenido en el SEITU para realizar estudios, diagndsticos, proponer
iniciativas, intervenciones, acciones afirmativas y ajustes razonables, para dar
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seguimiento y evaluacion de las politicas e intervenciones dirigidas a mejorar las
condiciones de la movilidad y la seguridad vial con perspectiva interseccional y de
derechos humanos;

Expedir los lineamientos que estableceran los métodos y procedimientos para
guiar los proyectos y acciones en materia de movilidad, vinculados con politicas,
directrices y acciones de interés metropolitano, que cumplan con su objetivo de
cobertura y guarden congruencia con los distintos niveles y ambitos de
planeacién, asi como con los principios de esta Ley;

Verificar los distintos tipos de vias del territorio Estatal, de conformidad con sus
caracteristicas fisicas y usos, a efecto de establecer limites de velocidad de
referencia, que deberan ser tomados en cuenta por las autoridades de los dos
ordenes de gobierno, con el fin de garantizar la seguridad vial de todas las
personas usuarias de éstas;

Formular manuales y lineamientos que orienten la politica para los sistemas de
movilidad en los centros de poblacion, con perspectiva interseccional y de
derechos humanos, que realicen lo siguiente:

Orientar los criterios para el disefio vial que permitan la identificacion de las
necesidades o requerimientos de las personas usuarias de la via,

Promover la seguridad vial y la utilizacion adecuada de la red vial, enfoque de
sistemas seguros, su infraestructura, equipamiento auxiliar, dispositivos para el
control del transito, servicios auxiliares y elementos inherentes o incorporados a
ella;

Proponer las especificaciones técnicas del parque vehicular;

Fortalecer la movilidad y la seguridad vial equitativa, igualitaria e incluyente;
Establecer los lineamientos para la conformacion y desarrollo de los sistemas
integrados de transporte en los diferentes centros de poblacion, asi como los
criterios de disefio, implementacion, ejecucion y evaluacion de la articulacion
fisica, operacional, informativa y de imagen, que permitan el desplazamiento de
personas, bienes y mercancias entre ellos;

Promover los acuerdos y la coordinacién entre las autoridades para fortalecer la
regulacion del transporte de carga a efecto de mejorar su eficiencia operacional y
ambiental;

Realizar el seguimiento, revisién y evaluacion de programas, planes y proyectos
en materia de movilidad y seguridad vial y sus impactos en los grupos en
situacion de vulnerabilidad, a través de los instrumentos que para tal efecto se
emitan;

Promover la coordinacién efectiva de las instancias que integran el Consejo
Estatal y dar seguimiento a las acciones que para tal efecto se establezcan;
Elaborar un informe anual sobre el cumplimiento del objeto y objetivos de la
presente Ley, asi como del avance de la Estrategia Estatal, que sera remitida a
las autoridades competentes del Estado y sus municipios para su conocimiento;
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Establecer los lineamientos para la practica de auditorias e inspecciones de
infraestructura y seguridad vial; y,

Las demas que se establezcan para el funcionamiento del Consejo Estatal y el
cumplimiento del objeto de la presente Ley.

Articulo 61. Las autoridades responsables de la atencion médica prehospitalaria
deberan registrar e informar mensualmente a las respectivas plataformas, la fecha
y hora de recepcion de cada llamada de emergencia en la materia; la fecha y hora
de arribo al sitio del siniestro de transito; la cinematica del trauma; el nimero de
victimas involucradas y las caracteristicas de las lesiones, y las demas que
establezca el reglamento de la presente Ley y disposiciones en la materia, lo
anterior, de acuerdo con los lineamientos que al respecto emitan las autoridades
competentes.

La informacion y registros generados en relacibn con la atencibn médica
prehospitalaria estaran disponibles en el SEITU garantizando la proteccion de la
informacion que corresponda, en términos de lo establecido en las Leyes
Estatales y la de Transparencia, Acceso a la Informacion Publica y Proteccion de
Datos Personales del Estado de Michoacan de Ocampo y demas legislacion
aplicable.

CAPITULO VII
DE LA ESTRATEGIA ESTATAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 62. La Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial estableceréa las
bases para el desarrollo de la movilidad y la seguridad vial en el Estado, en el
corto, mediano y largo plazo, en congruencia con el Plan de Desarrollo Integral
del Estado de Michoacan, los programas sectoriales, regionales, estatales y
municipales en materia de movilidad, seguridad vial y ordenamiento territorial, y
demas aplicables, asi como aquellas especificas a los grupos en situacion de
vulnerabilidad.

La Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial sera formulada y aprobada
por el Consejo Estatal y debera publicarse en el Periddico Oficial del Gobierno
Constitucional del Estado de Michoacan de Ocampo.

Articulo 63. Para la formulacion de la Estrategia Estatal se debera observar, al
menos, lo siguiente:

Integracién de los objetivos en concordancia con los instrumentos internacionales
de los que forme parte el Estado Mexicano;
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Identificacion de los sistemas de movilidad de los centros de poblacidon del estado
e interurbanos, rurales y territorios insulares con su respectivo diagnostico,
caracterizacion y delimitacion de aquellos con caracter metropolitano;

Vinculacién de la movilidad y la seguridad vial con la politica de desarrollo urbano
y ordenamiento territorial, asi como a las politicas sectoriales aplicables y demas
gue se requieran;

Establecimiento de mecanismos para el fortalecimiento de las politicas y acciones
afirmativas en materia de movilidad y seguridad vial,

Promocién de la congruencia de las politicas, programas y acciones, que, en los
distintos 6rdenes de gobierno, deberan implementarse en materia de movilidad y
seguridad vial;

Conformacion de las estrategias que promuevan modos de transporte publico
sostenible y seguro, el uso de vehiculos no motorizados, vehiculos no
contaminantes y otros modos de alta eficiencia energética;

Establecimiento de las bases para los mecanismos de planeacién, organizacion,
regulacion, implementacion, articulacion intersectorial, asi como la participacion
de la sociedad y de los sectores publico, privado y social con enfoque
multisectorial; y,

Ejecucion, control, evaluacion y seguimiento de la Estrategia e informacién sobre
la movilidad y la seguridad vial que permita integrar indicadores de proceso,
efectos, resultados e impacto desagregado entre los grupos en situacion de
vulnerabilidad y personas con discapacidad.

Articulo 64. La Estrategia Estatal tendrd una vision con un horizonte a corto,
mediano y largo plazo del desarrollo estatal de la movilidad y la seguridad vial.
Tendra como objetivo gestionar, desde un enfoque de sistemas seguros, la
movilidad y seguridad vial, con la premisa que el cambio en su instrumentacion
sera progresivo, las acciones y politicas deberdn obedecer a un proceso
reiterativo. Podra ser revisada y, en su caso, actualizada cada cuatro afios o
cuando ocurran cambios profundos que puedan afectar la estructura de movilidad
del estado, siempre alineada a las disposiciones de la estrategia nacional.

Su elaboracion y modificacion sera conforme a lo siguiente:

El Consejo Estatal formulara y aprobara la Estrategia Estatal; v,
Las dependencias y entidades de la administracion publica del Estado y los
municipios, ajustaran sus politicas y acciones a lo establecido en la Estrategia.

Articulo 65. Las politicas en materia de movilidad que determine la estrategia
estatal, promovera e incentivard la gradual adopciéon de las innovaciones
tecnolégicas en los sistemas aplicados al transporte, vehiculos, combustibles,
fuentes de energia e infraestructura.



CAPITULO VIII
SISTEMA ESTATAL DE INFORMACION TERRITORIAL Y URBANO (SEITU)

Articulo 66. EI Sistema Estatal de Informacion Territorial y Urbano, es un
instrumento creado con fundamento en la Ley General, Ley General de
Asentamiento Humanos Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano y la
presente Ley, tiene por objeto organizar, actualizar y difundir la informacion e
indicadores sobre el ordenamiento territorial y el desarrollo urbano en la entidad,
donde ademas se integra, organiza, actualiza, publica y estandariza informacion
de movilidad y seguridad vial, considerando caracteristicas socioecondémicas,
demograficas, de discapacidad y de género de las personas usuarias de la via y
los grupos en situacion de vulnerabilidad, para la elaboracion de la politica
publica, programas y acciones que garanticen los derechos, principios, directrices
y objetivos de esta Ley.

Articulo 67. La informacion estara disponible para su consulta en el medio
electronico que defina el Consejo Estatal con el mayor nivel de desagregacion
posible, a efecto de promover el desarrollo de estudios e investigaciones que
contribuyan a incorporar la perspectiva de género y la inclusién de grupos en
situacién de vulnerabilidad dentro de la planeacién de los sistemas de movilidad y
la seguridad vial.

La proteccion y publicidad de la informacién contenida en el SEITU se realizara en
términos de lo establecido en las Leyes Estatales y la de Transparencia, Acceso a
la Informacion Publica y Proteccion de Datos Personales del Estado de
Michoacan de Ocampo y demas legislacion aplicable.

La SEDUM integrara la informacion y base de datos sobre movilidad y seguridad
vial que se generen en la entidad, con base en los lineamientos de homologacion
gue expida el Sistema Estatal.

El Ejecutivo del Estado a través de la Secretaria, suscribirdn convenios de
coordinacién e intercambio de informacion necesaria para la transmision de los
archivos y bases de datos de las diversas dependencias, organismos autobnomos,
municipios o cualquier otro ente publico o privado generador de datos e
informacion en materia de movilidad y seguridad vial en el ambito de sus
respectivas competencias.

Articulo 68. El SEITU en materia de movilidad y seguridad vial estara conformado
por una base de datos integrada por la informacion que proporcionen las
autoridades del Estado y los municipios, en el ambito de sus competencias, de
conformidad con esta Ley y demas disposiciones que al efecto se emitan.
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Articulo 69. Para el funcionamiento del SEITU en materia de movilidad y
seguridad vial, las autoridades competentes, dentro del marco de sus facultades
deberan suscribir los convenios de coordinacién necesarios para la transmision de
la informaciobn que exista en los archivos de las diversas dependencias,
organismos constitucionalmente autdnomos, y municipios que posean datos e
informacion necesaria para que las autoridades competentes elaboren las
politicas de movilidad y seguridad vial.

Articulo 70. La integracion de indicadores y bases de datos del SEITU se
integraran por las siguientes:

Registro Estatal de Transito, Transporte y Seguridad Vial;

Base de Datos sobre informacion de movilidad;

Base de Datos de informacion y seguimiento de seguridad vial; y,

Las demas que establezca el Sistema Estatal, la presente Ley y sus reglamentos.

Articulo 71. El Estado integrara las bases de datos de movilidad y seguridad vial,
las que contendran, como minimo, lo siguiente:

La informacion contenida en el Registro Estatal Vehicular en términos de la Ley
del Registro Publico Vehicular, en estricto apego a las Leyes Federales, Estatales
y la de Transparencia, Acceso a la Informacion Publica y Proteccion de Datos
Personales del Estado de Michoacan de Ocampo y demas legislacion aplicable;
Licencias de conducir, incluyendo el tipo de licencias de conducir y seguros
registrados por vehiculo;

Personas conductoras de vehiculos motorizados;

Personas Operadoras del Sistema Estatal de Transporte;

Informacién  sobre infracciones cometidas, reincidencias cometidas y
cumplimiento de las sanciones respectivas;

Informacién sobre siniestros de transito, con datos que permitan, al menos,
geolocalizar el lugar del siniestro a nivel de sitio, conocer el tipo de vehiculo
involucrado, la existencia de personas lesionadas y de victimas fatales, por tipo
de persona usuaria y sus caracteristicas sociodemograficas;

Informacién sobre encuestas de calidad en el servicio de transporte publico o de
uso particular;

Informacién sobre encuestas origen/destino, con atencion a la movilidad del
cuidado;

Numero de unidades, capacidad y rutas de transporte;

Quejas de usuarios por irregularidades en la prestacion del servicio de transporte
Yy, Su resolucion;

Alta y baja de placas de vehiculos nuevos o usados;

Informacion respecto de proyectos, creacion y en su caso, adecuaciones de
infraestructura y red vial;
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Informacién sobre los resultados y recomendaciones para el seguimiento de las
auditorias e inspecciones de seguridad vial; y,

La informacion que el Consejo Estatal determine necesaria para la debida
integracion de las Bases de Datos.

Para el caso de vehiculos no motorizados, especificamente bicicletas,
monopatines, y otros vehiculos sin motor de combustidn interna, cuya velocidad
méaxima no supere veinticinco kildbmetros por hora y peso menor a treinta y cinco
kilogramos, no aplica el registro de vehiculos salvo que la persona usuaria del
vehiculo necesite registrarlo por motivo de robo o extravio.

CAPITULO IX
DE LA PARTICIPACION CIUDADANA Y DE LOS OBSERVATORIOS
CIUDADANOS

Articulo 72. El Estado y los municipios, crearan los Observatorios Ciudadanos de
conformidad con las disposiciones previstas en la Ley de Mecanismos de
Participacion Ciudadana del Estado de Michoacan de Ocampo, en la que se
incluird la participacion de la sociedad, pueblos y comunidades indigenas y
afromexicanas, territorios insulares, personas con discapacidad y las
organizaciones que les representan, instituciones académicas y de investigacion,
colegios de profesionistas con incidencia directa en la materia de esta Ley,
organismos empresariales del sector ligado a la movilidad, la seguridad vial y al
transporte de bienes y mercancias, organizaciones de la sociedad civil organizada
y los gobiernos respectivos, para el estudio, investigacibn y propuestas;
evaluacion de las politicas publicas, programas y acciones; capacitacién a la
comunidad; difusién de informacién y conocimientos sobre la problemética de la
movilidad, la seguridad vial, la accesibilidad, la eficiencia, la sostenibilidad, la
calidad y la inclusién e igualdad y sus implicaciones en el ordenamiento territorial,
y en general sobre la aplicacidén de la presente Ley.

Articulo 73. Las autoridades correspondientes deberdn proporcionar a los
Observatorios la informacién sobre el proceso de reglamentacién de la movilidad,
del transporte y del transito, los planes de desarrollo urbano, de ordenamiento
territorial metropolitanos, los actos administrativos y autorizaciones de uso de
suelo, asi como las bases de datos que conforman la plataforma de informacién
del estado o municipal.

Articulo 74. Los Observatorios podran llevar a cabo, de manera conjunta con los
institutos de planeacion del Estado, y municipales, procesos de consulta y
deliberacion sobre temas de movilidad y seguridad vial.



Articulo 75. A fin de garantizar la participacion efectiva de la sociedad, las leyes
Estatales deberan tomar en cuenta a las instituciones de planeacion y de
participacion ciudadana, sin limitar la posibilidad de crear otros organismos que se
consideren necesarios.

TITULO CUARTO
DE LOS SISTEMAS DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

CAPITULO UNICO
DE LOS CRITERIOS Y DIRECTRICES EN LOS SISTEMAS SEGUROS DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 76. Los Sistemas de Movilidad y Seguridad Vial en el Estado deberan
implementarse con un enfoque de sistema seguro contando con las condiciones
necesarias que protejan la vida, salud e integridad fisica de las personas en sus
desplazamientos en las vias publicas.

Las autoridades competentes deberan privilegiar las acciones de prevencion que
disminuyan los factores de riesgo, muertes y lesiones graves, con un enfoque en
sistemas seguros; observando criterios cientificos y técnicos de proteccion y
prevencion, asi como mecanismos apropiados para vigilar, regular y sancionar
aguellos hechos que constituyan factores de riesgo.

Articulo 77. Las autoridades Estatales y Municipales, consideraran que los
siniestros de transito son prevenibles, por lo que en el ambito de su competencia
deberan observar los siguientes criterios:

Disefiar sistemas de movilidad, transporte e infraestructura vial seguros bajo
criterios técnicos que permitan prever el error humano para reducir los factores de
riesgo que atenten contra la salud, integridad y dignidad de las personas
atendiendo a la jerarquia de la movilidad;

Que las velocidades vehiculares deban mantenerse de acuerdo con los limites
establecidos en la presente Ley y su Reglamento para reducir muertes y la
gravedad de las lesiones;

Las autoridades en el disefio, construccién, gestion y operacién de las redes
viales y los servicios de transporte deberan observar la posible responsabilidad en
el ambito de su competencia, asi como los ciudadanos en su debido y correcto
uso de estos;

Las autoridades en el ambito de su competencia, cuando se produzca un siniestro
de transito, atendiendo a la solucién alternativa de conflictos, deben buscar en
primer término las causas del mismo en los sistemas de movilidad y seguridad vial
Y, en consecuencia, determinar la responsabilidad que corresponda;
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Los derechos de las victimas se deberan reconocer y garantizar de conformidad
con lo establecido en la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos,
en la Ley General de Victimas y los Tratados Internacionales de los que el Estado
mexicano sea pairte;

Las decisiones deben ser tomadas conforme a las bases de datos e indicadores
del Consejo Estatal, por lo que se estableceran sistemas de seguimiento,
informacion, documentacion y control relativos a la seguridad de los sistemas de
movilidad y Seguridad Vial;

Fomentar las acciones de concertacion entre los sectores publico, privado y social
con enfoque multisectorial, a través de mecanismos eficientes y transparentes de
participacion; y,

Implementar el redisefio vial y servicio de transporte, modificAndolo vy
adaptandolo, incorporando acciones afirmativas sin que se imponga una carga
desproporcionada o indebida, a fin de que se garantice la seguridad integral y
accesibilidad de los grupos en situacion de vulnerabilidad, con base en las
necesidades en el ambito territorial del Estado.

Articulo 78. Para cumplir con los fines de esta Ley, las autoridades competentes
instalaran en las vias estatales y municipales de comunicacion los dispositivos
para el control del transito, la movilidad y la seguridad vial, tendientes a ordenar y
orientar los movimientos de transito de personas y la circulacién de vehiculos a fin
de prevenir siniestros de transito, proporcionando informacién a los usuarios de la
via para garantizar su seguridad, permitiendo una operacion efectiva del flujo
peatonal, ciclista y vehicular.

Articulo 79. El tipo, caracteristicas y criterios de colocacién de los dispositivos
para el control del transito, la movilidad y seguridad vial, se estableceran en el
Reglamento de la presente Ley, atendiendo a las normas vigentes y estandares
internacionales aplicables.

Articulo 80. En todo proceso de caracter administrativo, penal o civil que se lleve
a cabo como consecuencia de un siniestro de transito, las autoridades
competentes deberan garantizar a las victimas los siguientes derechos:

Recibir la informacién, orientacién y asesoria necesaria, de manera integral, para
su eficaz atencion y proteccion, a fin de que puedan tomar decisiones informadas
y ejercer de manera efectiva todos sus derechos;

El respeto irrestricto a su dignidad, evitando cualquier elemento o situacion que
impida o dificulte el salvaguardar en todo momento el ejercicio pleno de sus
derechos humanos;

Respetar su privacidad e intimidad, en términos de lo establecido en la Ley
General de Proteccion de Datos Personales en Posesion de Sujetos Obligados y
demas normatividad aplicable. Las autoridades competentes deberan evitar, en
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todo momento, la divulgacion de la informacion contenida en los procesos
administrativos, civiles y penales que puedan violentarla,;

Recibir atencibn médica y psicolégica de manera integral;

Reparacion integral del dafio, en términos de la Ley General de Victimas y demas
disposiciones aplicables, para lo cual los procedimientos deben considerar las
condiciones de vulnerabilidad que les afecten; vy,

Todos los demas derechos reconocidos en la Constitucion Politica de los Estados
Unidos Mexicanos, en los Tratados Internacionales en materia de derechos
humanos en los que el Estado Mexicano es parte y demas instrumentos
internacionales en la materia.

Para el cumplimiento de lo anterior las autoridades deberan emitir los protocolos
de actuacion necesarios, que seran de observancia obligatoria para todas las
personas servidoras publicas que se relacionen con la materia.

Articulo 81. Las autoridades en el &mbito de sus competencias y en el
desempeiio de sus funciones en materia de seguridad vial se regiran bajo las
siguientes directrices:

Infraestructura segura que son los espacios viales predecibles y que reducen o
minimizan los errores de las personas usuarias y sus efectos, que se explican por
si mismos, en el sentido de que su disefio fomenta velocidades de viaje seguras y
ayuda a evitar errores;

Velocidades seguras de desplazamiento que se adaptan a la funcién, nivel de
seguridad y condicion de cada via. Las personas conductoras comprenden y
cumplen los limites de velocidad y conducen segun las condiciones;

Los vehiculos seguros deberan considerarse a aquellos que, por sus
caracteristicas, cuenten con aditamentos o dispositivos, que tienen por objeto
prevenir colisiones y proteger a las personas usuarias, incluidos pasajeros,
peatones, ciclistas, y usuarios de vehiculos no motorizados, en caso de ocurrir
una colision;

La atenciébn médica prehospitalaria debera considerarse como el sistema de
atencion médica y la aplicacién de las normas vigentes en la materia, para la
atencién efectiva y oportuna de las personas lesionadas en sinestros viales, en
términos de las leyes aplicables; vy,

Las autoridades competentes estableceran las estrategias necesarias para el
fortalecimiento de la seguridad vial, dandoles seguimiento y evaluacion.
Asimismo, se coordinaran entre ellas para gestionar de manera eficaz las
acciones de prevencion, atencion durante y posterior a los siniestros viales.

TITULO QUINTO
DE LA CULTURA DE LA MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

CAPITULO |
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DE LA CULTURA DE LA MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 82. Las autoridades estatales y municipales, en el ambito de su
competencia, disefiaran, implementardn, ejecutaran, evaluaran y daran
seguimiento a los planes, programas, campafas y acciones para sensibilizar,
educar y formar a la poblacion en materia de movilidad y seguridad vial, con el
objetivo de generar la adopcion de habitos de prevencidn de siniestros de transito,
promocionar la movilidad activa y los desplazamientos eficientes asi como, todas
aguellas acciones que permitan ejercer el derecho a la movilidad.

Las politicas, programas, campafias y acciones de educacion en materia de
movilidad y seguridad vial en el Estado deberan contener al menos los siguientes
criterios:

Desarrollar contenidos sobre los factores de riesgo en la movilidad y seguridad
vial y la adopcién de habitos de prevencion de siniestros de transito;

Promover y fomentar el conocimiento y comprensién del marco normativo en la
materia de movilidad bajo los principios de esta Ley, y en especial concientizar a
los conductores de vehiculos motorizados, del respeto por las normas y
dispositivos para el control del transito por parte de todas las personas usuarias
de la via;

Promocionar la movilidad activa y priorizar el uso de la infraestructura para la
movilidad conforme a la jerarquia de la movilidad establecida en esta Ley y su
Reglamento;

Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas operadoras
de los Sistemas de Movilidad y Seguridad Vial, y autoridades hacia las nifias,
adolescentes y mujeres en la via publica, con el fin de prevenir y erradicar las
violencias de género en sus desplazamientos;

Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas operadoras
de los Sistemas de Movilidad y Seguridad Vial y autoridades a las personas con
discapacidad y con movilidad limitada;

Adoptar desplazamientos sustentables, eficientes y seguros promoviendo la
movilidad activa y no motorizada;

Fomentar el cumplimiento de los programas de proteccion al medio ambiente; vy,
Promover la participacion ciudadana, de manera igualitaria e incluyente,
involucrando activamente a la poblacion en el mejoramiento de su entorno social.

Articulo 83. Las autoridades estatales y municipales en el ambito de su
competencia participaran en los programas de educacion y cultura en materia de
transito, movilidad y seguridad vial que se impartan en el Estado, con las demas
dependencias y entidades de la administracion publica del Estado, conforme a lo
contenido en la presente Ley.



Articulo 84. La cultura de la movilidad es el reconocimiento y respeto a la
jerarquia de la movilidad entre las personas usuarias, fomentada y orientada por
las autoridades correspondientes y la sociedad civil, y su interaccion en el espacio
publico, el acceso a infraestructura segura e incluyente, asi como al equipamiento
urbano, y al sistema del transporte y otros elementos de uso publico.

Articulo 85. Las autoridades estatales y municipales en el ambito de su
competencia promoveran ante la Secretaria de Educacion del Estado, la
incorporacion a los planes de estudio de cursos, talleres o materias que
contengan temas de seguridad vial, educacion vial y movilidad urbana, en los
niveles basico, medio y medio superior

Articulo 86. Las autoridades correspondientes, en el ambito de su competencia,
fomentaran e impulsardn una nueva cultura de movilidad activa y seguridad vial a
fin de lograr la sana convivencia en las calles, prevenir siniestros de transito y
fomentar el uso racional del automovil particular.

Articulo 87. Las autoridades estatales y municipales en el ambito de su
competencia, promoveran a través de programas de movilidad sustentable entre
el personal de la administracion publica y dentro sector empresarial, el uso de
modos de transporte mas eficientes.

Articulo 88. Con la finalidad de impulsar y promover la sensibilizacion en materia
de movilidad y seguridad vial, las autoridades estatales y municipales en el &mbito
de su competencia de forma coordinada con las autoridades competentes, llevara
a cabo campafias de comunicacién masiva, asi como programas que contribuyan
con la movilidad escolar sustentable en todos los niveles educativos en
instituciones publicas y privadas con el objeto de promover la modificacién en sus
patrones de movilidad hacia la sustentabilidad urbana.

La informacion sera transmitida en formatos accesibles y pertinencia intercultural
y linglistica, a efecto de concientizar sobre el uso y aprovechamiento de la via,
asi como las acciones de prevencion de siniestros de transito y demas problemas
que se generan en ésta.

Articulo 89. Las politicas, programas, campafias y acciones de sensibilizacién
sobre movilidad y seguridad vial deberan observar los siguientes criterios:

Mensajes sustentados en evidencia cientifica y territorial;

Explicacion de las causas y consecuencias en materia de movilidad y seguridad
vial;

Adopcion de practicas que propicien un ambiente seguro para la movilidad activa
y no motorizada, asi como promover el respeto por los sefialamientos existentes
en las vias estatales y municipales de comunicacion;
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Respeto y promocién de la jerarquia de la movilidad establecida en esta ley;
Importancia de la incorporacion de la perspectiva de género, asi como del trato
digno y no discriminacién hacia grupos en situacion de vulnerabilidad;

La construccion de ciudades sostenibles, humanas, saludables e incluyentes;

La importancia de utilizar modos de transporte sustentables y sus beneficios;

Las externalidades negativas del uso desmedido del vehiculo particular y sus
consecuencias en la salud y el medioambiente;

El conocer y respetar la normativa aplicable en materia de movilidad, seguridad
vial y transporte y demas ordenamientos;

La percepcion de los riesgos y consecuencias que conlleva la conduccion de
vehiculos motorizados a velocidades adecuadas y la incidencia en los siniestros
de transito;

Los procedimientos para reaccionar ante condiciones de emergencia con motivo
del trdnsito y en su caso, prestar ayuda y proteccién a las victimas de siniestros
de transito, informando a los cuerpos de seguridad y unidades de proteccion civil,

El respeto a los espacios de circulacién peatonal, ciclista y de transporte publico,
asi como a los espacios reservados a las personas con discapacidad y movilidad
limitada;

Dar a conocer las medidas y cumplimiento de programas establecidos para
proteccion del medio ambiente y las sanciones en las que se incurren;

La prevencion de hechos de transito, particularmente sobre los ocasionados por
conductores que circulan excediendo los limites de velocidad permitidos, en
estado de ebriedad o bajo el influjo de sustancias que alteren la capacidad para
conducir; y,

Los procedimientos para reaccionar ante condiciones de emergencia con motivo
del transito, para autoprotegerse y en su caso, prestar ayuda y proteccion a las
victimas de hechos de transito, informando a los cuerpos de seguridad y unidades
de proteccion civil.

Las campafias de comunicacion en materia de movilidad y educacion vial, de
manera enunciativa mas no limitativa, deberan difundirse en los sistemas de
comunicacién publicos, asi como en las péaginas digitales oficiales de las
dependencias y entidades que tengan funciones relacionadas con la movilidad en
el Estado.

Articulo 90. Las autoridades estatales y municipales, instituciones
gubernamentales, dependencias y asociaciones civiles, podran implementar
practicas de promocion y socializacion para la movilidad activa, asi como vias
recreativas, bici escuelas, activaciones deportivas, culturales y/o con fines
recreativos, de acuerdo a las atribuciones correspondientes.



CAPITULO Il
DE LA CAPACITACION EN MATERIA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 91. En materia de transito y seguridad vial, la capacitacion es el ejercicio
formal que busca el respeto y conocimiento de la normatividad por los usuarios de
las vias publicas estatales y municipales de comunicacién, integrando conceptos
sobre reglas de convivencia en el espacio publico e identificacion de los factores
de riesgo comunes en la siniestralidad. Para el desarrollo de la capacitacion se
atendera a lo siguiente:

El respeto y proteccidn de acuerdo a la jerarquia de la movilidad;

El uso adecuado y fomento del transporte publico en sus diferentes modalidades;
Y,

El manejo de vehiculos motorizados, protegiendo a todos los usuarios,
respetando el marco normativo y evitando los factores de riesgo.

Articulo 92. De conformidad con las atribuciones que les confiere esta Ley y su
Reglamento, las autoridades estatales y municipales implementaran los modelos
de capacitacion para los operadores de los servicios del transporte.

Articulo 93. Las autoridades estatales y municipales en el ambito de su
competencia tendran la obligacion de ofertar al publico en general modelos de
capacitacion de acuerdo a las necesidades de los grupos de interés.

Articulo 94. Los modelos de capacitacion se impartiran por la SSP en las
siguientes modalidades para Servicio de transporte Privado:

Motocicletas; y,
Automoviles y vehiculos con capacidad maxima de quince plazas.

Los menores de edad sélo podran acceder a los modelos de capacitacion para
conducir motocicletas y automdviles cuya capacidad se determine en el
reglamento.

Los modelos de capacitacién estan dirigidos a conductores con o sin experiencia,
y conductores infractores.

TITULO SEXTO
DEL SERVICIO DE TRANSITO PARA LA SEGURIDAD VIAL

CAPITULO |
DE LA CLASIFICACION DE LOS VEHICULOS
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Articulo 95. Los vehiculos, conforme a sus caracteristicas propias, se clasifican:

Por su sistema de fuerza motriz, en:

. Automotores o automoviles de combustion;
. Automotores o automoviles de electricidad;

Vehiculos de propulsion humana;

. Vehiculos de traccién animal; y,
. Otras formas de propulsion.

Por su rodamiento, en:

Neumatico;
Metalico;
Cable; vy,
Otros

La diversidad de vehiculos que se deriven de la clasificacion anterior se regira por
esta Ley y su Reglamento.

Articulo 96. Los vehiculos, atendiendo a las actividades en que se utilicen y para
los efectos de esta Ley, se clasifican en:

De uso privado: los utilizados en el transporte de personas, objetos o mercancias,
para satisfacer las necesidades particulares de sus propietarios, conductores o
poseedores legales, ya sean éstos personas fisicas o0 morales;

Del servicio de transporte publico: aquellos destinados a la transportacion de
pasajeros, de carga en general o mixtos en sus diferentes modalidades, que
operan en virtud de una concesion, permiso, para satisfacer las necesidades del
publico en general, otorgados en los términos de esta Ley y su Reglamento;

Del Transporte Especializado: Son aquellos destinados al transporte de
pasajeros, objetos o sustancias dirigidos a un sector especifico de la poblacién y
que requiere para su operacion una constancia, permiso o autorizacion, otorgados
en los términos de esta Ley y su Reglamento;

Del servicio social: Aquellos que cumplen funciones de asistencia médica,
proteccion civil prestacion de servicios publicos y oficiales por lo que deberan
estar plenamente identificados conforme a esta Ley, su Reglamento y demas
disposiciones aplicables;

De transito eventual en vias estatales: Los que utilizan las vias estatales de
comunicacién de manera temporal, procedentes de otras entidades federativas o
con placas de usos federal, y los que, en virtud de convenio de enlace, fusion de
equipos, intercambio de servicio celebrado entre concesionarios y permisionarios
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locales del servicio publico federal o de entidades federativas, hacen uso de las
vias estatales de comunicacion; vy,

De traccion humana o animal: Son vehiculos de propulsion humana o animal,
aguellos impulsados por un ser humano o animal.

CAPITULO Il
DEL REGISTRO ESTATAL VEHICULAR

Articulo 97. El Registro Estatal Vehicular, tiene por objeto la identificacion y
control vehicular; en la que consten las inscripciones, altas, bajas,
emplacamientos, infracciones, pérdidas, robos, recuperaciones y destruccién de
los vehiculos que se fabrican, ensamblan, importan o circulan en el territorio
nacional, asi como brindar servicios de informacion al publico.

Articulo 98. Todo vehiculo para transitar dentro del territorio estatal debera
cumplir con los requisitos para circular en el Estado y con las condiciones
establecidas en esta Ley y su Reglamento, deberan estar inscritos en el registro
estatal vehicular y portar los elementos de identificacion conforme a su tipo y
caracteristicas, los vehiculos de otras entidades federativas o con placas
extranjeras deberan estar registrados temporalmente en el sistema que se
determine en el Reglamento de la presente Ley.

Articulo 99. La SSP de manera coordinada con las dependencias y entidades
estatales y municipales en el ambito de sus competencias, deberan integrar,
operar y actualizar el Registro Estatal Vehicular a que se refiere esta Ley.

Articulo 100. La SSP, la SEDUM, la SFA, la SSA y el Instituto, en el &mbito de
sus competencias, deberan integrar y actualizar el Registro Estatal Vehicular, que
contendr& por lo menos:

La informacion contenida en el Registro Estatal Vehicular en términos de la Ley
del Registro Publico Vehicular y en estricto apego a la Ley General de
Transparencia y Acceso a la Informacién Publica y General de Proteccion de
Datos Personales en Posesion de Sujetos Obligados; y, demas normativa
aplicable;

Licencias de conducir, incluyendo el tipo de licencia, cuantia de los puntos
asignados, asi como el registro de los puntos penalizados;

Seguros registrados por vehiculo;

Persona operadora y/o Conductores de vehiculos del servicio de transporte;
Informacién sobre todo tipo de infracciones cometidas y cumplimiento de las
sanciones respectivas, tanto de vehiculos particulares como del servicio de
transporte;
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Informacidén sobre siniestros de transito, con datos que permitan, al menos,
geolocalizar el lugar del siniestro a nivel de sitio, conocer los tipos de vehiculos
involucrados, la existencia de personas lesionadas y de victimas fatales, por tipo
de persona usuaria y sus caracteristicas sociodemogréficas;

Informacién sobre los resultados de las auditorias e inspecciones de seguridad
vial; y,

La demas informacion que se determine necesaria para la debida integracion de
las Bases de Datos.

Para el caso de vehiculos no motorizados, especificamente bicicletas,
monopatines, y otros vehiculos sin motor de combustidn interna, cuya velocidad
méaxima no supere veinticinco kilbmetros por hora y peso menor a treinta y cinco
kilogramos, no aplica el registro de vehiculos, salvo que la persona usuaria del
vehiculo necesite registrarlo por motivo de robo o extravio.

Articulo 101. Los conductores de vehiculos que transiten en el territorio del
Estado, acreditaran estar inscritos en el Registro Estatal Vehicular mediante los
documentos y/o constancias siguientes:

La tarjeta de circulacion vigente;

Las placas y la calcomania u holograma y el nimero de identificacion vehicular
correspondiente;

En el caso de vehiculos de otras entidades federativas o procedencia extranjera,
la constancia de aviso de transito temporal impresa y/o digital;

Constancia de inscripcion al Registro Estatal Vehicular;

En el caso de vehiculos de otras entidades federativas que hayan causado baja el
permiso provisional para circular; y,

En el caso de vehiculos nuevos el permiso de circulacién provisional vigente.

Articulo 102. El propietario o poseedor de un vehiculo, para efectuar su registro
de alta vehicular en el Estado, debera de cumplir con los requisitos siguientes:

Requisitar la forma de aviso de registro del alta vehicular;

Exhibir el documento que acredite la propiedad o posesion legitima del vehiculo,
en la forma que establezca la Ley en la materia;

Acreditar el pago de los impuestos y derechos que establezcan las disposiciones
fiscales aplicables;

Si existe un registro anterior, acreditar su baja vehicular; vy,

Si el vehiculo es de procedencia extranjera, acreditar su legal importacion o
incorporacion a los programas de regularizacion vehicular, en los términos que
sefale la legislacién aplicable.

Articulo 103. Cuando con posterioridad al registro ocurra alguna modificacién de
los datos o caracteristicas de los vehiculos, el propietario debera darla a conocer



a la SFA, para que se lleve a cabo la actualizacion de datos, dentro del plazo de
diez dias hébiles.

Articulo 104. La informacion que contenga el registro de los vehiculos a que
alude este capitulo, sera tratada en términos de la Ley General de Transparencia
y Acceso a la Informacion Puablica y General de Proteccion de Datos Personales
en Posesion de Sujetos Obligados y, demas legislacion Estatal aplicable.

CAPITULO Il
DE LA CIRCULACION DE VEHICULOS

Articulo 105. Los propietarios, legitimos poseedores o conductores de vehiculos
que circulen en territorio estatal deberan cumplir con las disposiciones de la
presente Ley y su Reglamento, estar inscritos en el Registro Estatal Vehicular, asi
como portar Licencia de conducir vigente, ambas placas y tarjeta de circulacion,
calcomania u holograma y cumplir con las condiciones de seguridad vial que
establece la Ley de la materia;

Articulo 106. El establecimiento de limites de velocidad, a fin de mantenerlas por
debajo de un umbral de seguridad indispensable para salvaguardar la vida y la
integridad de todas las personas usuarias; por lo que las velocidades maximas
seran las siguientes:

20 km/h en zonas de hospitales, asilos, albergues, casas hogar, mercados, calles
compartidas, y entornos escolares, ademas de las delimitadas como zonas de
20km/h;

30 km/h en zonas y entornos escolares en vias primarias y carreteras;

30 km/h en calles secundarias y calles terciarias;

50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado;

80 km/h en carriles centrales de avenidas de acceso controlado;

80 km/h en carreteras estatales fuera de zonas urbanas; 50 km/h dentro de zonas
urbanas;y,

Ninguna interseccion, independientemente de la naturaleza de la via, podra tener
una velocidad de operacion mayor a 50 km/h en cualquiera de sus accesos.

En caso de que las condiciones climatolégicas afecten la visibilidad o condiciones
de respuesta de los vehiculos se debera reducir las velocidades.

Articulo 107. Ademas de lo dispuesto en el articulo anterior se deberd cumplir
con las siguientes disposiciones:

Cumplir con la Normas Oficiales Mexicanas en materia de dimensiones, peso y
seguridad;
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Queda prohibido transportar en un vehiculo a un nimero mayor de personas que
el especificado en la tarjeta de circulacion, o carga que exceda a la capacidad
autorizada,;

Las motocicletas, motonetas y vehiculos similares deberan transportar las
personas conforme a su disefio o estructura de fabricacion;

Todo vehiculo que circule en las vias estatales de comunicacion, tiene que estar
en buen estado mecanico y contar con los equipos, sistemas, sefales y
dispositivos de seguridad que especifique esta Ley y su Reglamento;

Los vehiculos contaran con dispositivos para prevenir y controlar la emision de
ruidos y contaminantes, conforme a las Normas Oficiales Mexicanas y a las
disposiciones juridicas aplicables;

Los vehiculos que cuenten con alguna modificaciéon a la estructura o disefio, para
circular en territorio del Estado, esta debera ser realizada por personal calificado y
con estricto apego a las Normas Oficiales Mexicanas;

Los vehiculos registrados en el Estado, se someteran a las verificaciones
vehiculares en los términos del programa que emita el Ejecutivo del Estado,
conforme a las disposiciones aplicables en la materia;

Los conductores otorgaran la prioridad de paso a los vehiculos de emergencia y
de servicio social que lleven encendidos codigos y sirenas, debiendo permitirles el
paso si cruzan en una interseccién y, cuando circulen sobre la misma via en el
mismo sentido, colocandose en el extremo derecho de la vialidad y debiendo
hacer alto. No deberan por ningin motivo aprovechar esta circunstancia para
circular inmediatamente detras de estos vehiculos; vy,

En caso de que alguno de los ocupantes de un vehiculo sea un menor de seis
afios de edad o que por su constitucion fisica lo requiera, debera contar con
asientos de seguridad acorde a su talla y peso, sujetados debidamente en el
asiento trasero. En el caso de los menores de doce afios de edad deberan viajar
siempre en el asiento trasero del vehiculo.

Las personas conductoras y/o operadoras, deberan atender a su vez, las
disposiciones que sefiale el Reglamento de la presente Ley, asi como las
disposiciones municipales correspondientes.

El Reglamento de la presente Ley establecera los procedimientos que permitan
asegurar el cumplimiento de las disposiciones de este articulo.

Articulo 108. Los vehiculos de procedencia extranjera podran circular libremente
en el territorio del Estatal, y previo aviso correspondiente de manera transitoria y
contando con el permiso de importacién temporal otorgado por las autoridades
hacendarias, asi como con las placas y tarjeta de circulacion o su equivalente en
su pais de origen, ningun otro documento, holograma, placa o elemento no
expedido por la autoridad competente podra amparar la autorizacion para circular
en territorio estatal.



Articulo 109. Cualquier vehiculo registrado en el Estado o en otra entidad
federativa, podra circular liboremente en el territorio de la entidad, sin mas
requisitos que los establecidos por esta ley y su reglamento salvo por mandato
judicial, requerimiento administrativo, cuando en el vehiculo no se porte en ese
momento con algun documento oficial, como placa, tarjeta o permiso o aviso de
circulacion que corresponda al vehiculo, en los casos de flagrancia delictiva, que
se ponga en riesgo a la sociedad por conducir bajo el influjo indebido de drogas o
bebidas alcohdlicas o por la aplicacion de los programas de prevencion de
siniestros de transito relacionados con la ingesta de alcohol, estupefacientes y de
las expresamente previstas en la presente Ley.

En caso de que el vehiculo no porte con algin documento oficial, como placa,
tarjeta o permiso de circulaciéon que corresponda al vehiculo, el conductor debe
acreditar mediante acuse de recibido la presentacion de la denuncia
correspondiente ante la Fiscalia General del Estado, ya sea por robo o extravio.

En caso de que alguno de los documentos anteriores fuera retenido por algin
hecho de transito el conductor debera portar la boleta de infraccion o el
documento oficial que lo justifique.

Articulo 110. La autoridad competente, podra autorizar provisionalmente la
circulacién de un vehiculo, sin la documentacion completa, mediante permiso
temporal de maximo 30 dias naturales que se otorgara en los siguientes casos:

Para llevar a cabo su exhibiciébn al publico o su demostracion. El permiso se
otorgara en los términos que sefiale el Reglamento de la presente Ley;

Cuando se trate de maquinaria, siempre que su desplazamiento no destruya o
deteriore el pavimento de las vias estatales de comunicacién o de las vias
publicas. La autorizacion se limitara al traslado del vehiculo al lugar donde sera
utilizado; y,

En casos distintos a los anteriores, conforme a las disposiciones del Reglamento
de esta Ley.

Articulo 111. Queda prohibido conducir vehiculos por las vias estatales y
municipales de comunicacion, con una alcoholemia superior a 0.25 mg/L en aire
espirado o 0.05 g/dL en sangre, o bajo el influjo de sustancias téxicas,
psicotropicas o estupefacientes sin prescripcién médica.

Para las personas que conduzcan motocicletas queda prohibido hacerlo con una
alcoholemia superior a 0.1 mg/L en aire espirado o 0.02 g/dL en sangre.

Los conductores de vehiculos destinados al servicio de transporte publico y
especializado no deben presentar ninguna cantidad de alcohol en la sangre o en



aire espirado ni sintomas simples de aliento alcoholico o estar bajo los efectos de
sustancias toxicas, psicotrépicas o estupefacientes.

Articulo 112. Los miembros del personal autorizado para realizar las pruebas
necesarias referidas en el parrafo anterior seran considerados como Peritos
oficiales y fungiran como auxiliares del Ministerio Publico. Consecuentemente,
dichas pruebas seran incluidas en la carpeta de investigacion que en su caso se
integre.

Articulo 113. Los Agentes pueden detener la marcha de un vehiculo, cuando la
autoridad competente establezca y lleve a cabo programas para conductores de
vehiculos de control de ingestion de alcohol o de narcoéticos para la prevencion de
siniestros de transito, en los términos establecidos en esta Ley y su Reglamento.

Articulo 114. En cualquier caso y en todo el procedimiento, la autoridad debera
mostrar respeto irrestricto a los derechos humanos agotando los protocolos que
se establecen en el Reglamento de esta Ley e informar a los conductores y
ocupantes de los vehiculos y motocicletas el procedimiento que se realizara, las
razones por las que se realiza el operativo y acto de molestia enterandole el
resultado y dandole a conocer los medios de impugnacion a su alcance.

CAPITULOIV
DE LOS SINIESTROS DE TRANSITO

Articulo 115. Los conductores que intervengan en un siniestro de transito estan
obligados a permanecer en el lugar de los hechos y se abstendran de mover o
retirar los vehiculos de su posicion final, hasta que tome conocimiento la autoridad
de transito y seguridad vial competente, salvo que por cuestiones de emergencia
u obstruccion grave de la circulacién deban moverse los vehiculos previo acuerdo
de los involucrados y constancia fotografica o videograbacion del resultado del
siniestro.

Articulo 116. En los siniestros de transito los Agentes y Peritos deberan generar
la informacién sobre el hecho, con datos que permitan, al menos, geolocalizar el
lugar de los hechos a nivel de sitio, conocer los tipos de vehiculos involucrados, la
existencia de personas lesionadas y de victimas fatales, por tipo de persona
usuaria y sus caracteristicas sociodemograficas

Articulo 117. En los siniestros de transito, los Agentes y Peritos procuraran que
los interesados lleguen a un acuerdo, quienes lo validaran y presentaran ante la
autoridad competente para su ratificacién, orientando a los involucrados sobre la
responsabilidad en que hubieren incurrido y el valor aproximado de los dafios o
caracteristicas de las lesiones, siempre y cuando estas no pongan en peligro la
vida o tarden en sanar mas de 15 dias.



Cualquiera de los involucrados podra solicitar a los agentes o peritos, se les
conceda el plazo de treinta minutos para conciliar sobre el siniestro de transito,
asi como recibir la asesoria juridica y administrativa correspondiente.

Articulo 118. En los hechos de transito, aunado a las actuaciones estandarizadas
y protocolarias que deban seguir, los primeros respondientes deberan realizar las
actuaciones que permitan, al menos, geolocalizar el lugar de los hechos a nivel de
sitio, conocer los tipos de vehiculos involucrados, la existencia de personas
lesionadas y, en su caso, de victimas fatales, asi como los respectivos destinos
de atencion hospitalaria en caso de ser requerida, por tipo de persona usuaria y
sus caracteristicas sociodemograficas

CAPITULO V
DE LAS LICENCIAS Y PERMISOS PARA CONDUCIR

Articulo 119. Es competencia de las autoridades estatales, previo el pago de los
derechos correspondientes, el otorgamiento de las licencias y permisos, para
conducir vehiculos motorizados en las diferentes modalidades, expidiendo los
documentos oficiales, conforme a las disposiciones de esta Ley y su Reglamento.

Articulo 120. Es obligacion de toda persona que opere y/o conduzca en territorio
estatal algun vehiculo motorizado en cualquiera de sus modalidades, contar y
portar consigo la licencia o permiso de conducir vigente ya sea de forma fisica o
digital, misma que debera corresponder al tipo de vehiculo y ser expedida por las
autoridades de transito y seguridad vial del Estado o su equivalente en las demas
Entidades Federativas o en el extranjero cumpliendo con los requisitos y
documentacion establecida en esta Ley y su Reglamento, asi como otras
disposiciones aplicables de acuerdo con las categorias y modalidades.

Articulo 121. Queda prohibido el otorgamiento de cualquier tipo de licencia de
conducir a personas que no hayan cumplido la mayoria de edad.

Articulo 122. Las personas menores de dieciocho afios, pero mayores de
dieciséis afios, podrdn obtener permiso de conducir, de automovilista o
motociclista por el tiempo y en los términos establecidos por esta Ley y su
Reglamento, previo el pago de los derechos correspondientes y autorizacion de
guien ejerza la patria potestad de la persona o su tutela legal.

Careceran de validez en territorio del Estado los permisos que autoricen la
conduccion a personas menores de 16 afios.



Ademas de lo sefialado en el parrafo primero de este articulo, se debera cumplir
con los siguientes requisitos:

Quienes ejerzan la patria potestad o tutoria, deberdn suscribir carta responsiva,
en la que asuman expresamente la responsabilidad solidaria y mancomunada de
los dafos e infracciones en que se incurra.

Articulo 123. Los permisos de conducir otorgados a menores de edad para
conducir y operar vehiculos seran temporales, con vigencia maxima de un afo,
prorrogables por una sola vez, previa solicitud de la persona interesada.

Articulo 124. Las licencias de conducir de servicio particular tendran vigencia de
2, 4, 5 aflos y permanentes, estas ultimas so6lo en los tipos de automovilista y
motociclista.

Articulo 125. Las licencias de conducir por la temporalidad que sefiala el articulo
anterior serdn renovables a su vencimiento a solicitud de las personas titulares,
sin mas limitacion que la derivada de la suspension temporal o cancelacién
definitiva de éstas, ordenada por autoridad competente o cuando la persona titular
haya dejado de reunir las aptitudes y capacidades que establece Reglamento de
esta Ley.

Articulo 126. Los titulares de licencias de conducir permanentes en los tipos de
automovilista y motociclista deberan ser reevaluados en sus aptitudes y
capacidades que establece Reglamento de esta Ley, cada 5 afios y sin mas
limitacién que la derivada de la suspension temporal o cancelacion definitiva de
éstas, ordenada por autoridad competente o cuando la persona titular haya
dejado de reunir las aptitudes y capacidades que establece Reglamento de esta
Ley.

Articulo 127. Las licencias de conducir de servicio de transporte publico y
especializado tendran vigencia de 3 y 5 afios, sin mas limitacion que la derivada
de la suspension temporal o cancelacion definitiva de éstas, ordenada por
autoridad competente o cuando la persona titular haya dejado de reunir las
aptitudes y capacidades que establece el Reglamento de esta Ley.

Articulo 128. Las licencias y permisos para conducir vehiculos expedidos en el
extranjero, su reconocimiento y validez quedaran sujetos a las disposiciones
federales sobre la materia y a los convenios internacionales vigentes de los que
México forme parte.

Articulo 129. A ninguna persona que porte una licencia o permiso para conducir
expedido en el extranjero, se le permitira conducir vehiculos de transporte publico
de pasajeros o especializado.



I.
II.
V.

VI.

Para conducir vehiculos destinados al servicio del Sistema Estatal de Transporte,
se necesitara contar con una licencia de acuerdo con la modalidad respectiva que
sea expedida por el Ejecutivo del Estado.

Articulo 130. Para obtener la licencia de conducir vehiculos del Servicio de
Transporte Publico y Transporte especializado, deberan contar con la certificacion
y/o aprobacion de exadmenes tedricos y practicos, haber adquirido previamente
una licencia de automovilista o chofer con una experiencia minima de tres afios y
contar con una edad minima de veintiun afios de edad cumplidos.

Articulo 131. Las personas titulares de las licencias de servicio de Transporte
Publico y Especializado, deberan acudir cada afio a cursos de capacitacion y
actualizacion en materia de movilidad y seguridad vial y la normativa
correspondiente.

Articulo 132. Las licencias de conducir, se clasifican en:

De Motociclista. Que autoriza a su titular conducir motocicletas, motonetas y
vehiculos similares;

De Automovilista. Que autoriza a su titular a conducir los vehiculos de uso
privado, que no excedan de diez asientos o de carga cuyo peso no exceda de tres
y media toneladas;

De Chofer. Que autoriza a su titular a conducir, ademas de los vehiculos de uso
privado, todas aquellas unidades que tengan mas de dos ejes, tractores de
semirremolque, camiones con remolque, equipos especiales movibles, vehiculos
con gruay en general los de tipo pesado;

De persona operadora de servicio de transporte publico y especializado. Que
autoriza a su titular a conducir vehiculos los autorizados en las distintas
modalidades del servicio de transporte publico y especializado, ademas de los
vehiculos sefialados en la fraccion Il de este articulo; y,

De Operador de maquinaria. Que autoriza a su titular a conducir vehiculos que
sefalan las fracciones Il y 11l de este articulo.

Articulo 133. Las licencias para conducir vehiculos en cualquiera de sus
modalidades y permisos provisionales, deberdn contener como minimo los datos
siguientes:

El tipo de licencia o permiso;

Tipo de vehiculo que autorice operar o conducir;
Vigencia,

El nimero de registro;

El nombre del titular;

Sexo;



VII.
VIII.
IX.

XI.
XII.

XIII.
XIV.

Domicilio del titular opcional;

Correo electronico;

Las restricciones de la persona titular, si las hubiere;

La persona a quien se deba dar aviso en caso de emergencia;

El tipo de sangre de la persona titular de la licencia;

La anuencia de la persona titular en caso de que asi sea su voluntad, para que se
le considere donador de 6rganos y/o tejidos en los casos previstos y autorizados
por la legislacién aplicable;

La Clave Unica de Registro de Poblacion del titular; v,

Condicion médica del titular opcional.

Para los efectos de la fraccion XlI del presente articulo, la dependencia emisora
debera recabar el consentimiento por escrito del solicitante, en los términos de la
normatividad aplicable y comunicar inmediatamente esta informaciéon a la
autoridad competente, entregandole la constancia expedida al particular que lo
identifique como donador de 6rganos y/o tejidos.

Con relacion a las fracciones que establecen informacion personal opcional, los
ciudadanos podran optar entre solicitar que aparezca visible en el formato o de
manera oculta, conforme a la Ley Transparencia, Acceso a la Informacién Publica
y Proteccion de Datos Personales del Estado de Michoacan de Ocampo.

Articulo 134. Toda persona que haya obtenido licencia de conducir, debera hacer
buen uso de ella durante su vigencia, siempre que conserven las aptitudes
necesarias para manejar vehiculos de motor.

Articulo 135. Cuando por prescripcion médica se estime indispensable el uso de
lentes o de aparatos protésicos para conducir vehiculos, asi se hara constar en la
licencia respectiva y ademas se prohibira al conductor manejar sin usarlos.

Articulo 136. La SSP verificara que las personas con discapacidad cuenten con
las habilidades y aptitudes necesarias para conducir cualquiera de los vehiculos
comprendidos en la clasificacion contenida en esta Ley y cumplir con los
requisitos establecidos en su Reglamento, por lo que tendran derecho a que se
les expida la licencia para conducir correspondiente.

Cuando la licencia de conducir autorice a una persona con discapacidad, el
manejo de vehiculos con adaptaciones especiales, se indicaran en dicho
documento.

Articulo 137. Para la renovacién de licencias para conducir en sus distintas
modalidades se debera cumplir con lo dispuesto en la presente Ley y su
Reglamento.



Articulo 138. Las dependencias y entidades que participan en el proceso de
expedicion de licencia o permiso para conducir, y que, manejen datos personales,
biométricos, archivos, registros catalogados y clasificados que conllevan a la
aplicacion de manuales de operacion, formatos, procesos y procedimientos
especificos, relativos a los tipos de licencias o permisos para conducir, contaran
con un registro de estas, el cual se integrardn al Registro Estatal de Transito,
Transporte y Seguridad Vial y al SEITU de conformidad a lo dispuesto por la Ley
de Transparencia, Acceso a la Informacion Publica y Proteccién de Datos
Personales del Estado de Michoacan de Ocampo.

Articulo 139. Para la expedicion de las licencias y permisos de conducir en todos
sus tipos, el titular del Poder Ejecutivo a través de la dependencia competente,
emitird los lineamientos para generar los contenidos de los examenes de
valoracion integral tedrico y préactico, de conocimientos y habilidades necesarias,
atendiendo a los diferentes tipos, los requisitos de emision y renovacion que
deban establecerse en el Reglamento de la presente Ley y Protocolos para
realizar los examenes y su evaluacion.

Articulo 140. Cuando se pierda o sufra deterioro la licencia o cambie de domicilio
la persona titular, debera solicitar una reposicién de la misma por el sélo periodo
que faltare para su expiracion, previo el pago de los derechos fiscales
correspondientes.

En el caso de licencias permanentes se pagara un costo de reposicion el cual
debera estar considerado en la Ley de Ingresos del Estado.

Articulo 141. Para los efectos de control de la seguridad vial al expedirse una
licencia para conducir vehiculos o motocicletas se le asignarda un puntaje en los
siguientes términos:

Un puntaje inicial de 12 unidades, al momento de su expedicién, quedando
comprendidas aquellas licencias que se hayan expedido con anterioridad a la
entrada en vigor de la presente Ley;

Cuando el titular de una licencia de conducir que, tras perder su asignacion total
de puntos y se proceda a su cancelacién temporal si llegara a obtener la
expedicion de una nueva, esta contara con un puntaje de 8 unidades iniciales.

En los casos de sentencia firme, que determine la responsabilidad en la comision
de un hecho que la ley sefiale como delito relacionado con el transito de vehiculos
y previo haber cumplido cabalmente sus términos y si esta permite volver a
conducir, al obtener una nueva contara con el puntaje sefialado en esta fraccion.

El puntaje de unidades es intransferible y no acumulable entre dos o mas tipos de
licencia;



VI.

Articulo 142. Es causa de pérdida de puntos en las licencias para conducir
vehiculos o motocicletas, la comision de infracciones que determina la presente
Ley, su Reglamento y el reglamento municipal correspondiente.

Cuando la SSP notifique al titular de la licencia de conducir la resolucion firme por
la que se impuso una sancion que implique la pérdida de puntos en la licencia, se
le indicara expresamente al titular.

Articulo 143. Los titulares de las licencias para conducir vehiculos y motocicletas,
gue hayan sido sancionados con la pérdida de puntos, podran recuperarlos en los
siguientes casos:

Cuando hayan trascurrido dieciocho meses sin haber sido sancionado por la
comision de alguna infraccion que implique la pérdida de puntos, el titular
recuperard los doce puntos iniciales; vy,

Mediante la asistencia y aprobacion de los cursos de sensibilizacién y educacion
vial, impartidos por la SSP, los cuales tendran una duracion de quince horas, lo
gue permitird la recuperacion de dos puntos por curso acreditado.

Articulo 144. Las licencias y permisos para conducir pueden ser suspendidos o
cancelados por las causas que se sefialen en la presente Ley y su Reglamento y
normativa aplicable.

Articulo 145. Son causas de suspension de la licencia, los siguientes casos:

Por resolucion administrativa o judicial, durante el tiempo que la misma sefale;
Que el titular permita que su licencia o permiso sea utilizado por otra persona,
hasta por un término de 6 meses;

Por resolucién administrativa emitida por la autoridad competente como resultado
de la valoracion y certificacion de la persona con discapacidad temporal, que
demuestre que el grado de capacidades ya sea fisica, mental, intelectual o
sensorial, no le permite manejar por un tiempo determinado, incluso con el apoyo
de adaptaciones especiales o ayudas técnicas, 0 en los casos previstos en esta
Ley y su Reglamento y durante el tiempo que la resolucion sefale;

Si en el transcurso de un afio acumula dos infracciones graves o bien no sean
graves pero se sancionen con mas de diez UMAS de las previstas en esta Ley y
su Reglamento, se suspendera por un afio;

Cuando la persona titular sea sancionada por segunda vez en un término de dos
afos por exceder los limites de velocidad establecidos la suspension sera por tres
meses;

Cuando la persona titular de la licencia participe en un siniestro de transito bajo el
influjo de bebidas alcohdlicas, estupefacientes o psicotrépicos sin prescripcion
médica;



VII.

VIII.

XI.

XII.

Al conductor u operador del servicio del transporte publico y especializado que
participe en un siniestro de transito y de cuyo resultado haya producido u
ocasionado lesiones en personas, de las clasificadas como las que tardan mas de
quince dias en sanar, y que se determine su responsabilidad a través del
procedimiento administrativo o jurisdiccional indistintamente, se suspendera por el
término de un afo a partir de la resolucion;

Las personas titulares de licencia de chofer de transporte, persona operadora de
Servicio de Transporte Publico y Especializado, y de persona operadora de
maquinaria que sean sorprendidas manejando con cualquier cantidad de
alcoholemia en aire espirado o en sangre, o cualquier droga, psicotrépico o
estupefaciente sin prescripcion médica, se les suspendera la licencia para
conducir por un periodo no menor a seis meses;

A la persona operadora de transporte publico o especializado que cometa cinco
infracciones sancionadas por esta Ley, y conforme a la clasificacién establecida
en su Reglamento, que oscilen de entre quince a veinticinco UMAS, en un lapso
de seis meses, contados a partir de la fecha de la primera infraccion, la
suspension serd de seis meses; cumplida dicha suspension y en caso de
reincidencia de una nueva infraccién del mismo tipo dentro de los siguientes seis
meses, la suspensién sera por un afio;

En el caso de las licencias de automovilista, si el titular es sancionado por
segunda ocasion en un lapso de un afio, contado a partir de la primera infraccion,
por conducir con una alcoholemia superior a 0.25 mg/L en aire espirado o 0.05
g/dL en sangre, la suspensién sera por un término de seis meses, y Si es
sancionado por tercera ocasion se suspendera por el término de un afio a partir
de la ultima infraccion;

En el caso de las licencias de motociclista, si el titular es sancionado por segunda
ocasion en un lapso de un afio, contado a partir de la primera infraccion, por
conducir con una alcoholemia superior a 0.1 mg/L en aire espirado o 0.02 g/dL en
sangre, la suspension sera por un término de seis meses; y si es sancionado por
una tercera ocasion se suspendera por un término de un afio a partir de la dltima
infraccion; vy,

Las demas que determine esta Ley, su Reglamento y demas normativa aplicable.

Articulo 146. Son causas de cancelacion de la licencia o permiso:

Que posterior al otorgamiento de la licencia de conducir al titular le devenga
incapacidad total y permanente que lo inhabilite para conducir;

Que se compruebe que la informacibn es carente de veracidad o la
documentacion es falsificada;

Que al titular se le sancione en mas de dos ocasiones con la suspension de la
licencia o permiso, durante su vigencia,;

Que lo ordene la autoridad administrativa o judicial;

Cuando un conductor de vehiculo particular, haya participado en dos o mas
siniestros de transito, quede comprobada su responsabilidad por la autoridad
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competente y se produzcan lesiones en las personas que tarden mas de quince
dias en sanar;

Por la pérdida de la totalidad de los puntos asignados a la licencia, que sera
notificada a la persona titular por la SSP en un plazo de quince dias contados a
partir de la fecha en que se actualice la informacion en el sistema de movilidad y
seguridad vial,

Cuando la persona titular de la licencia participe en un siniestro de transito por
conducir un vehiculo particular bajo el influjo de bebidas alcohdlicas,
estupefacientes o psicotropicos sin prescripcion médica y en el que se ocasionen
lesiones que pongan en peligro la vida o causen la muerte y se compruebe su
responsabilidad,;

Cuando la persona titular de la licencia de chofer de transporte, persona
operadora de servicio de transporte publico y especializado, y de persona
operadora de maquinaria que sean sancionadas por segunda ocasion, en un
término de un afio a partir de la primera sancion, por manejar con cualquier grado
de alcoholemia en aire espirado o en sangre, o bajo el influjo de drogas,
estupefacientes o psicotropicos sin prescripcion meédica; vy,

Las demas que determine esta Ley y su Reglamento.

En los casos previstos en las fracciones I, VI y VII no se podra obtener
nuevamente licencia para conducir de ningun tipo.

En los casos previstos en las fracciones I, Ill, 1V, V y VIII se podra obtener una
nueva licencia transcurrido un afio contado a partir de la fecha de la cancelacién o
del cumplimiento de las condiciones que se previeron en la resolucion
correspondiente; previa asistencia a los cursos de sensibilizacion y educacion vial,
gue tendran una duracion de treinta horas con excepcion de la fraccion IX en esta
dltima condicion.

Articulo 147. Toda persona que conduzca un vehiculo de motor, con una licencia
vencida, suspendida o cancelada, ésta sera retenida por la autoridad, levantara la
infraccion correspondiente y aplicara la medida de seguridad en términos de lo
dispuesto en esta Ley, e impondra la sancion que establezca su Reglamento.

Articulo 148. Cuando al obtener una licencia de conducir, su titular haya
proporcionado informacion o documentacién falsa para su obtencién, se
procederd a cancelar la licencia una vez detectada esta circunstancia, sin
perjuicio de la responsabilidad penal que pudiera resultarle. Las licencias
canceladas por esta causa no podran volverse a otorgar dentro de los tres afios
siguientes.

Articulo 149. Las licencias otorgadas a través de la autoridad competente
contaran con la tecnologia o sistemas que permitan brindar informacion de los
datos e historial del comportamiento de las personas conductoras para que la
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autoridad competente emita en su caso las sanciones y/o cancelaciones
correspondientes.

CAPITULO VI
DE LAS PLACAS DE CIRCULACION

Articulo 150. Las placas de circulacién que requieren los vehiculos registrados en
el Estado, identificaran a una sola unidad vehicular y estas seran intransferibles,
seran expedidas por la SFA de conformidad con las disposiciones de esta Ley y
su Reglamento, Normas Oficiales y especificaciones establecidas por la Autoridad
Federal competente.

Articulo 151. Ningun vehiculo podra desplazarse por las vias estatales y
municipales de comunicacion, sin que porte adecuadamente ambas placas y que
correspondan al tipo de uso o servicio de la unidad, o en su caso, el permiso
provisional para circular.

Articulo 152. La SFA expedira los tipos de placas siguientes:

Para vehiculos de uso privado;

Para vehiculos de uso de personas con discapacidad,;

Para vehiculos de servicio social;

Para vehiculos de emergencia y seguridad publica;

Para vehiculos de Servicio de Transporte Publico y Especializado, que asi lo
requieran;

Para demostracion o traslado de vehiculos;

Para vehiculos de tipo remolque;

Para motocicletas, motonetas y vehiculos similares; vy,

Las demas que resulten necesarias

Articulo 153. Las placas para vehiculos de servicio social, emergencia y
seguridad publica, se proporcionardn a las unidades autorizadas de las
corporaciones de seguridad publica, asistencia publica y proteccion civil.

TITULO SEPTIMO
DE LA INFRAESTRUCTURA PARA LA MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

CAPITULO |
DEL SISTEMA VIAL

Articulo 154. El Estado y los municipios estableceran que las obras de
infraestructura urbana sean disefiadas y ejecutadas bajo la jerarquia de la



movilidad, los principios y criterios establecidos en la presente Ley, priorizando
aquéllas que atiendan a personas peatonas, vehiculos no motorizados y
transporte publico, de conformidad con las necesidades de cada territorio.

Los estandares de disefio vial y dispositivos de control del transito deberan ser
definidos en concordancia con las Normas Oficiales Mexicanas y manuales
expedidos para tal efecto.

Articulo 155. Las autoridades municipales y estatales, en el ambito de sus
facultades, deberan vigilar y supervisar que la infraestructura, sea publica o
privada, garantice los principios que establece esta Ley y su Reglamento.

Articulo 156. El sistema vial se compone de la infraestructura de las vias publicas
y su operacion. Comprende la construccién, mantenimiento y operacion de las
calles, asi como sus elementos inherentes e incorporados:

La funciéon de movilidad comprende el transito de personas peatonas y vehiculos;
Y,

La funcién de habitabilidad comprende la recreacion, el consumo, la socializacién
y el disfrute.

La gestion publica sobre las calles deberé fortalecer ambas funciones, a través de
criterios diferenciados en funcion de la jerarquia de la movilidad. Asimismo, la
prioridad en el disefio y operacion de las calles estard definida en funcion de la
jerarquia de movilidad prevista en la presente Ley.

Articulo 157. Los proyectos para la construccién de vialidades en el Estado
deberan considerar espacios de calidad y con accesibilidad universal para la
circulacion, apegados a la jerarquia de movilidad y a los principios establecidos en
la presente Ley y deberan estar sustentados con la funcion de habitabilidad, y su
estudio de impacto ambiental y movilidad validados por las autoridades
competentes.

Articulo 158. El Estado y los municipios, en el dmbito de su competencia
consideraran, ademas de los principios establecidos en la presente Ley, los
siguientes criterios en el disefio y operacion de la infraestructura vial, urbana y
carretera, para garantizar una movilidad segura, eficiente y de calidad:

Disefio universal. La construccion de infraestructura vial deberd considerar
espacios de calidad, accesibles y seguros que permitan la inclusién de todas las
personas sin discriminacion alguna, con especial énfasis en la jerarquia de la
movilidad estipulada en esta Ley y el uso equitativo del espacio publico. En las
vias urbanas se considerara el criterio de calle completa y las adicionales
medidas que se estimen necesarias. Se procurara evitar la construccién de pasos
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elevados o subterraneos cuando haya la posibilidad de adecuar el disefio para
hacer el cruce peatonal, asi como el destinado a movilidad no motorizada y de
traccibn humana, y las demas necesarias para garantizar una movilidad
incluyente.

Las condiciones minimas de infraestructura seran:

Banquetas pavimentas reservadas para el transito de personas peatonas;
lluminacién que permita el transito peatonal nocturno y seguro;

Pasos peatonales que garanticen zonas de interseccion seguras entre la
circulacion rodada y el transito peatonal,

Sefales de control de transito o peatonal, motorizado y no motorizado que regule
el paso seguro de personas peatonas; y,

Priorizar los grupos en situacion de vulnerabilidad.

El disefio de la red vial debe garantizar que los factores como la velocidad, la
circulacion cercana a vehiculos motorizados y la ausencia de infraestructura de
calidad, no pongan en riesgo a personas peatonas ni a las personas usuarias de
la via publica que empleen vehiculos no motorizados y de traccion humana;
Participacion social. En el proceso de disefio y evaluacion de la infraestructura
vial, se procuraran esquemas de participacion social de las personas usuarias de
la via;

Vision integral. Los proyectos de nuevas calles o de redisefio de las existentes en
las vialidades urbanas, semiurbanas y rurales, deberan considerar el criterio de
calle completa, asignando secciones adecuadas a personas peatonas, carriles
exclusivos para vehiculos no motorizados y carriles exclusivos al transporte
publico, cuando se trate de un corredor de alta demanda o el contexto asi lo
amerite;

Intersecciones seguras. Las intersecciones deberdn estar disefiadas para
garantizar la seguridad de todas las personas usuarias de la via, especialmente a
las y los peatones y personas con movilidad limitada y grupos en situacién de
vulnerabilidad;

Pacificacion del transito. Los disefios en infraestructura vial, sentidos y operacion
vial, deberan priorizar la reduccién de flujos y velocidades vehiculares, para dar
lugar al transporte publico y a la movilidad activa y no motorizada y de tracciéon
humana, a fin de lograr una sana convivencia en las vias. El disefio geométrico,
de secciones de carriles, pavimentos y sefales debera considerar una velocidad
de disefio de 30 km/h maxima para calles secundarias y terciarias, para lo cual se
podran ampliar las banquetas, reducir secciones de carriles, utilizar mobiliario,
pavimentos especiales, desviar el eje de la trayectoria e instalar dispositivos de
reduccion de velocidad;

Velocidades seguras. Las vias deben contar, por disefio, con las caracteristicas,
sefales y elementos necesarios para que sus velocidades de operacion sean
compatibles con el disefio y las personas usuarias de la via que en ella convivan;



VIII.

XI.

XII.

XIlI.

XIV.

Legibilidad y autoexplicabilidad. Es la cualidad de un entorno vial que provoca un
comportamiento seguro de las personas usuarias simplemente por su disefio y su
facilidad de entendimiento y uso. El disefio y la configuracion de una calle o
carretera autoexplicable cumple las expectativas de las personas usuarias,
anticipa adecuadamente las situaciones y genera conductas seguras. Las vias
autoexplicables integran sus elementos de manera coherente y entendible como
sefales, marcas, dispositivos, geometria, superficies, iluminacién y gestion de la
velocidad, para evitar siniestros de transito y generar accesibilidad para las
personas con discapacidad;

Conectividad. Los espacios publicos deben formar parte de una red que permita a
las personas usuarias conectar sus origenes y destinos, entre modos de
transporte, de manera eficiente y facil. También deben permitir el desplazamiento
libre de personas peatonas, personas usuarias de movilidad activa o no
motorizada y otros prioritarios, incluidos vehiculos de emergencia;

Permeabilidad. La infraestructura debe contar con un disefio que permita la
recoleccion e infiltracion de agua pluvial y su reutilizacion en la medida que el
suelo y el contexto hidrico del territorio lo requiera y con las autorizaciones
ambientales y de descarga de la autoridad competente;

Tolerancia. Las vias y sus costados deben prever la posible ocurrencia de errores
de las personas usuarias, y con su disefio y equipamiento técnico procuraran
minimizar las consecuencias de siniestros de transito;

Movilidad sostenible. Transporte cuyos impactos sociales, ambientales vy
climaticos permitan asegurar las necesidades de transporte de las generaciones
actuales sin comprometer la capacidad en los recursos para satisfacer las del
futuro y mejorar la calidad ambiental;

Calidad. Las vias deben contar con un disefio adecuado a las necesidades de las
personas, materiales de larga duracion, disefio universal y acabados, asi como
mantenimiento adecuado para ser funcional, atractiva estéticamente vy
permanecer en el tiempo; vy,

Tratamiento de condiciones climéticas. El proyecto debe incorporar un disefio con
un enfoque integral que promueva y permita una menor dependencia de los
combustibles fésiles, asi como hacer frente a la agenda de adaptacion y
mitigacion al cambio climatico.

CAPITULO Il
CLASIFICACION DE VIALIDADES

Articulo 159. Corresponderda a los municipios categorizar en sus programas de
desarrollo urbano, estrategias de vialidades y programas de ordenamiento vial
dentro de los parametros a continuacién descritos.

Calle tipo 1. Son aquellas calles que tienen como maximo una dimensién de 6.00
metros entre paramentos, mismas que deberan ser solucionadas con maximo un



carrii de 3.00 metros cuyo uso serd exclusivo de servicio local. Cuyas dos
banquetas tendran un minimo de 1.50 metros libres de rampas con pendiente
mayor al 4% y obstaculos en sentido longitudinal.

Calle tipo 2. Son aquellas calles que tienen como rango las dimensiones entre
6.00 a 9.00 metros de ancho entre paramentos, mismas que deberan tener un
minimo de ancho de banquetas a ambos lados de 1.75 metros libres de rampas
con pendiente mayor al 4% y obstaculos en sentido longitudinal teniendo un
arroyo vehicular de 2.50 a 3.50 metros y un solo sentido vehicular. Para el caso
en que la vialidad tenga el ancho maximo para esta clasificacion se podré destinar
un carril para estacionamiento correctamente sefialado. La vocacion de esta calle
sera de transito local o andadores de servicio con posibilidades de acceso
vehicular limitado, con sefalizacion que permita el uso ordenado de movilidad
activa con carriles compartidos para el uso de la bicicleta u otros vehiculos de
traccidon humana. Para el caso del transporte publico ya existente que circule por
vialidades de este tipo se tendra que hacer una reestructuracién que permita el
transito Unicamente de camionetas tipo Van.

Calle Tipo 3. Calles que tengan un rango de 9.00 a 12.00 metros de ancho entre
paramentos, mismas que tendran que dimensionarse con banquetas con ancho
minimo de 2 metros libres de rampas con pendiente mayor al 4% y obstaculos en
sentido longitudinal, teniendo posibilidad de tener un carril de circulacion y uno de
estacionamiento, hasta un maximo de dos carriles de 3.50 metros sin posibilidad
de estacionamiento. Cuya funcion serd de calle terciaria de uso local, con
sefalizacion que permita el uso ordenado de movilidad activa en carriles
compartidos para el uso de la bicicleta u otros vehiculos de traccién humana.

Calle Tipo 4. Calles que tengan un rango de 12.00 a 15.00 metros de ancho entre
paramentos, mismas que tendrdn que dimensionarse con banquetas con ancho
minimo de 2.5 metros libres de rampas con pendiente mayor al 4% y obstaculos
en sentido longitudinal, teniendo posibilidad de tener dos carriles de circulacion, y
uno de estacionamiento. Cuya funcién sera de una vialidad secundaria de servicio
local, con integracibn de servicio de transporte publico concesionado, con
sefializacion que permita el uso ordenado de movilidad activa en carriles
compartidos para el uso de la bicicleta u otros vehiculos de traccion humana.

Calle Tipo 5. Calles que tengan un rango de 15.00 a 20.00 metros de ancho entre
paramentos, mismas que tendran que dimensionarse con banquetas con ancho
minimo de 3.00 metros libres de rampas con pendiente mayor al 4% y obstaculos
en sentido longitudinal, teniendo como posibilidad el uso de dos carriles de
circulaciéon y uno de estacionamiento hasta un maximo de dos carriles por sentido
sin posibilidad de estacionamiento, siendo este caso necesario la colocacion de
camellébn central con un minimo de 1.50 metros que fungirA como area de
resguardo para las personas peatonas en cruces Seguros que garanticen la



accesibilidad y permeabilidad de transito de personas. La Funcion de estas
vialidades serd de caracter primaria con integracion de sistema de transporte
publico urbano. Se tendran que integrar ciclovia confinada en caso de que el
ancho de los carriles vehiculares permita una velocidad mayor a 30 km/h
propiciando la movilidad activa. En caso de que el ancho de carril vehicular
permita la circulacion de velocidad méaxima de 30km/h, los carriles podran ser
compartidos con la bicicleta u otros vehiculos de traccidbn humana, siempre y
cuando la sefialética horizontal y vertical se encuentre plasmada de acuerdo con
la normativa aplicable.

Calle Tipo 6. Calles que tengan un rango de 20.00 metros o0 mas de ancho entre
paramentos, mismas que tendran que dimensionarse con banquetas con ancho
minimo de 3.50 metros libres de rampas con pendiente mayor al 4% y obstaculos
en sentido longitudinal, donde el peatén no debera de tener un cruce mayor a 7
metros entre zonas de resguardo y si fuera necesario mayor distancia de cruce
debera contener dispositivos de control de transito como semaforos o camellones
gue brinden seguridad a los entes mas vulnerables de la jerarquia de la movilidad.

La Funcion de estas vialidades sera de caracter primario con integracion de un
carril exclusivo de sistema de transporte publico urbano. Se tendran que integrar
ciclovia confinada en caso de que el ancho de carriles vehiculares permita una
velocidad mayor a 30 km/h promoviendo la movilidad activa; en caso de que el
ancho de carril vehicular permita una circulacién de velocidad maxima menor a
30km/h, los carriles podran ser compartidos con la bicicleta u otros vehiculos de
traccidon humana, siempre y cuando la sefialética horizontal y vertical se encuentre
plasmada de acuerdo con la normativa aplicable.

Articulo 160. Las carreteras estatales que transiten dentro de la mancha urbana
o0 asentamiento humano, tendran que contemplar banquetas con ancho minimo
de 3.50 metros libres de obstaculos y rampas en sentido longitudinal, donde el
peaton no deberé de tener un cruce mayor a 7 metros entre zonas de resguardo y
si fuera necesario mayor distancia de cruce deberd contener dispositivos de
control de transito como por ejemplo semaforos o camellones que brinden
seguridad a los entes mas vulnerables de la jerarquia de la movilidad.

La funcion de estas carreteras sera de conexiones interurbanas y vialidades
primarias, que deberan contemplar carriles exclusivos de transporte publico y
bicicletas.

CAPITULO III
SOBRE LA INFRAESTRUCTURA VIAL



Articulo 161. Se entenderd como infraestructura vial, al conjunto de servicios,
mobiliario urbano, y demas componentes fisicos que interrelacionados de manera
coherente y bajo el cumplimiento de normativas técnicas de disefio e
implementacion permitan el libre trdnsito en vialidades urbanas, rurales, semi
rurales y de transicion dentro de los asentamientos humanos generando
seguridad, accesibilidad, orden, confort, operacion y contencion en los espacios
publicos. La infraestructura vial podra ser categorizada de la siguiente forma:

Infraestructura Peatonal: Es aquella destinada al transito de las personas
peatonas, que garanticen sus desplazamientos con seguridad, confort y calidad,
como lo son banquetas, camellones, andadores, cruces peatonales, entre otros,
que a su vez permitan ordenar el espacio publico de la calle en funcién de la
jerarquia de movilidad.

Son espacios como banquetas, andadores o aquellos que garanticen la movilidad
de los sectores mas vulnerables dentro de la jerarquia de la movilidad,
garantizando la accesibilidad e integracion de elementos que den seguridad y
equidad en el desplazamiento, cumpliendo con lo marcado en la normativa
aplicable;

Infraestructura Vehicular: Entendida como areas de rodamiento para vehiculos
automotores o de traccion humana segun sea el caso, que deberan cumplir con
los criterios establecidos en la norma técnica de calles del Estado, que tienen
como objeto proporcionar las condiciones de seguridad vial, orden y confort,
segun la zona de ubicacion y condiciones de dimensionamiento;

Para proveer espacios a la infraestructura para circulacion de bicicletas y la
instalacién de bici estacionamientos. Las autoridades competentes, promoveran la
planificacion y construccién de una red de ciclovias o sendas especiales para la
circulacién de bicicletas y similares cuyos conductores estaran obligados a utilizar;

Infraestructura de Elementos Incorporados: Todas las vialidades deberan tener en
consideracion la integracion y control de la infraestructura de electrificacion,
alumbrado publico, hidraulica, pluvial, sanitaria, de sistemas de comunicacién y
mobiliario urbano;

Infraestructura Verde: Es aquella compuesta por la masa vegetal insertada y/o
conservada en el espacio urbano que tiene como finalidad una serie de servicios
ambientales a nivel micro y macro, como proporcionar sombra, filtracion de agua,
proteccion de fauna local,

Sefalizacion vertical y horizontal: Son los elementos que informan a las personas
usuarias del espacio publico las condicionantes de la calle, como puede ser
espacios permitidos para estacionamiento, cruces peatonales, paradas de
transporte publico, area de carga y descarga, asi como informacion del contexto
urbano y sitios de interés; vy,
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Dispositivos de control de transito: Conjunto de sefiales, marcas, dispositivos
diversos y demés elementos que se colocan en las vias con el objeto de prevenir,
regular y guiar la circulacion de personas peatonas y vehiculos que cumplan con
el criterio de disefio universal, garantizando su adecuada visibilidad en todo
momento.

Articulo 162. La planeacion, disefio e implementacion de la infraestructura vial
por parte del Estado y los municipios deberan regirse priorizando la jerarquia de la
movilidad, apoyandose en la normativa aplicable segun sea la zona para
intervenir o regular, entendiéndose las siguientes clasificaciones en el grado de
urbanizacién y uso:

Rurales;

Semirurales;

Urbanas; y,
Predominantemente Urbanas

CAPITULO IV
DEL ESTACIONAMIENTO EN LA VIiA PUBLICA

Articulo 163. Se entiende por estacionamiento en la via publica a la superficie
habilitada y debidamente sefialada dentro del espacio publico que permite el
alojamiento temporal de vehiculos bajo la responsabilidad del usuario que
conduce el vehiculo.

Articulo 164. El Estado y sus municipios determinaran los estacionamientos en la
via publica de acuerdo con el disefio técnico vial delimitado por la jurisdiccion,
administracion y operacion, y se clasificara de la siguiente forma:

Estacionamiento general en la via publica;

Zonas con sistema de gestién de Estacionamiento;

Estaciones de Bici Publica y otros modos de movilidad activa,
Ascenso y descenso;

Carga y descarga,

Estaciones de Transferencia,;

Bases y sitios del Sistema Estatal de Transporte; vy,

Estacionamiento en la via publica para espacios comerciales privados.

Articulo 165. Cuando exista concurrencia en las vialidades estatales y/o
municipales, se requerira de la coordinaciéon y factibilidad de la autoridad
competente para la implementacion de areas de estacionamiento.



Articulo 166. Se debera ordenar el estacionamiento y uso en la via publica,
debidamente sefializado, en caso de dar uso especifico, a los siguientes usuarios:

Personas con discapacidad;

Vehiculos de emergencias;

Bicicletas y vehiculos de traccion humana,;

Estaciones y centros de transferencia de transporte publico;
Transporte publico / pasajeros;

Carga y descarga / servicios;

Motocicletas; v,

Vehiculo particular.

Articulo 167. El estacionamiento en la via publica deber4 atender a las
disposiciones siguientes:

No se permitirh el estacionamiento tipo bateria, en ninguna calle sin un previo
analisis técnico realizado, evaluado y autorizado por el municipio y/o autoridad
competente;

La orientacion del vehiculo estacionado debera de ser en el sentido al flujo
vehicular;

Queda prohibido estacionarse a por lo menos 6 metros de las esquinas de los
paramentos en los cruces de las calles de cualquier tipo sin excepcion; y,

Queda estrictamente prohibido estacionarse en rampas de accesibilidad universal,
areas peatonales, ciclistas, del Sistema Estatal de Transporte, asi como en
accesos, en accesos vehiculares, accesos a hospitales, escuelas, salidas de
emergencia, y demas que sefale esta Ley, su Reglamento, y los reglamentos
municipales que correspondan.

Articulo 168. Se procurara que el estacionamiento en el arroyo vehicular, se
encuentre debidamente balizado y sefialado, sin embargo, eso no limitar4 que las
personas usuarias de dicho estacionamiento cumplan con los principios, objetivos
y restricciones que sefiale esta Ley, su Reglamento y los reglamentos municipales
que correspondan.

Articulo 169. Las autoridades competentes en la asignacion de zona para el
estacionamiento vehicular, observaran en su desarrollo que sea de un 70%
maximo para el vehiculo particular, un 14% minimo para transporte y servicios, un
7% minimo para vehiculos de traccion humana y un 7% maximo para
motocicletas.

En el caso de vialidades con paradas de transporte publico los porcentajes se
adecuaran partiendo de priorizar el espacio para dichas paradas, quedando estas
libres de obstaculos, asi como los accesos vehiculares a predios particulares
existentes.



Articulo 170. La Operacién y administracion de los recursos econGmicos
generados mediante el pago de tarifa de estacionamientos en la via publica, sera
responsabilidad de la autoridad competente y los recursos obtenidos
preferentemente seran utilizados para el mejoramiento urbano y en la ejecucion
de acciones y programas de movilidad activa considerando la jerarquia de
movilidad.

Las tarifas deberan ser previamente establecidas en la Ley de Ingresos Estatal o
Municipal.

Articulo 171. Los lineamientos generales para la ubicacion, construccion,
clasificacion y funcionamiento de los estacionamientos publicos, asi como la
implementacion de tecnologias para facilitar su operacion seran emitidos y
actualizados por la SEDUM en coordinaciéon con las demas entidades implicadas,
con base en los estudios técnicos que para dichos efectos se realicen de
conformidad a lo establecido en esta Ley, su Reglamento y las disposiciones
legales aplicables en la materia.

Articulo 172. Los estacionamientos publicos deberan contar con las instalaciones
necesarias para garantizar la seguridad de las personas y los vehiculos.
Dispondran de espacios exclusivos para vehiculos que cuenten con distintivo
oficial para personas con discapacidad o vehiculos con placa de matricula verde,
asi como de instalaciones necesarias para proporcionar el servicio a los usuarios
de bicicletas y motocicletas.

Articulo 173. Con base en lo establecido en los planes y programas estatales, la
SEDUM realizara los estudios necesarios que permitan establecer las estrategias
de gestion del estacionamiento para reducir la demanda de estos espacios y
promover una mayor movilidad activa en el Estado.

Articulo 174. La SEDUM determinard y autorizara los espacios exclusivos de
estacionamiento de vehiculos en la via publica para personas con discapacidad,
motocicletas, bicicletas, bahias de transporte publico de pasajeros y carga,
servicio de acomodadores, para el servicio de automoviles, los cuales estaran
balizados conforme a los lineamientos emitidos para tales efectos, de conformidad
a lo establecido en esta Ley, su Reglamento y las disposiciones legales aplicables
en la materia.

Articulo 175. Queda prohibido obstaculizar el arroyo vehicular con cualquier cosa
o actividad que genere limitaciones en el uso adecuado de la vialidad y su
correcta operatividad.



Queda prohibida la colocacién de elementos que obstruyan el arroyo vehicular
con cualquiera que sea la finalidad, sin el permiso de la autoridad competente.

En caso de requerirse de la reserva de un espacio frente a un predio se debera
solicitar a la autoridad competente y cumplir con los procesos y requisitos
administrativos correspondientes.

CAPITULO V
DE LAS AUTORIZACIONES PARA LAS ADECUACIONES, INSTALACION Y
MODIFICACION DE INFRAESTRUCTURA PARA LA MOVILIDAD.

Articulo 176. La infraestructura para la movilidad en el Estado es responsabilidad
del Ejecutivo del Estado y los municipios, por lo que, las autoridades competentes
previamente deberan autorizar cualquier adecuacién, ampliacion, modificacién o
instalacion.

Cualquier adecuacion, modificacion o instalacion de elementos en la
infraestructura de movilidad debera respetar los principios, criterios y jerarquia de
la movilidad marcados en la Ley General, las Normas Oficiales Mexicanas, la
presente Ley, y demas normativa aplicable en la materia; priorizando el libre
transito de las personas peatonas, la movilidad activa y el transporte colectivo.

Articulo 177. Las adecuaciones, ampliaciones, modificaciones o instalaciones de
infraestructura vial se apegaran a la siguiente jerarquia:

. Aquellas que favorezcan la dotacion de servicios a la poblacion y el libre transito

de las personas peatonas;

Las que orienten y permitan el ordenamiento del espacio publico atendiendo a los
objetivos, principios, lineamientos de esta Ley y su Reglamento;

Las que permitan el acceso de las personas a instalaciones hospitalarias;
educativas, deportivas, gubernamentales, culturales, ludicas y de recreacion; vy,
Las que permitan el acceso a los predios privados.

Articulo 178. Queda prohibida la colocacion de elementos de publicidad en la via
publica que obstaculicen el sendero de la banqueta, el area del arroyo vehicular y
estacionamiento.

Articulo 179. Se procurara que las modificaciones, adecuaciones o instalaciones,
cumplan con los principios, objetivos y restricciones que sefalen esta Ley, su
reglamento y los reglamentos municipales que correspondan.

CAPITULO VI
DE LA INFRAESTRUCTURA PARA EL TRANSPORTE PUBLICO
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VII.
VIII.

Articulo 180. La infraestructura y equipamientos para el transporte publico, se
determinara con base a los resultados de los planes, programas, proyectos y
estudios técnicos que se realicen, que buscaran impulsar la modernizacion y/o el
mejoramiento del servicio de transporte, alineados a la jerarquia de la movilidad y
a los principios establecidos en la presente Ley. Para efecto de lo anterior, los
municipios y la autoridad estatal correspondiente, deberan coordinarse en
términos de sus respectivas competencias.

Articulo 181. ElI mantenimiento de la infraestructura y el equipamiento para el
transporte publico estara a cargo de las autoridades competentes en el ambito de
sus atribuciones y, en su caso, por los concesionarios.

Articulo 182. Para los efectos de esta Ley, los elementos auxiliares son el
sistema de red de infraestructura dedicada al transporte publico, el cual debera
estar integrado, por lo menos, por los siguientes elementos:

Terminales de transferencia de Transporte Publico: Son aquellas que permiten el
traslado de las personas de un modo de transporte publico a otro;

Estacion: Es la infraestructura en un espacio publico que permite ascender y
descender a las personas usuarias del transporte masivo, semimasivo y por cable
entre terminales;

Sistemas de Peaje. Es el conjunto de normas, procesos, herramientas y
tecnologias utilizados para realizar un cobro por el derecho de uso de una
infraestructura vial;

Nodos de Transporte Publico. Puntos donde se ubican las paradas autorizadas de
los servicios de Transporte Publico que permiten a las personas usuarias
trasbordar;

Carriles exclusivos. Son las secciones de las vialidades, confinadas o no,
dedicadas al uso exclusivo del Transporte Publico;

Bici-estacionamiento. Mobiliario urbano especifico para el aparcamiento de
bicicletas;

Bici-estaciones. Edificaciones dedicadas al resguardo de bicicletas;

Patios de encierro, maniobra y base. Son los predios destinados al transporte
publico desde donde iniciaran y donde terminaran su ruta las unidades;

Talleres para mantenimiento preventivo y correctivo. Son aquellos predios y
edificaciones donde se realizara el mantenimiento y las reparaciones que las
unidades de transporte publico requieran;y,

las demas que se estimen necesarias para el cumplimiento del objeto de la
presente Ley.

Articulo 183. En la infraestructura para el transporte publico masivo, semimasivo,
cable y bici publica, podran ser concesionadas: las terminales de transferencia,



estaciones, sistemas de peaje, nodos de transporte, bici-estacionamientos, bici-
estaciones, patios de encierro, de maniobra y talleres.

Articulo 184. El Instituto, en el ambito de sus competencias, serd quien determine
los esquemas de operacion que garantice el funcionamiento y servicio de la
infraestructura, equipamiento y elementos del Sistema Estatal del Transporte.

Articulo 185. La operacibn de los elementos para la infraestructura y
equipamiento que componen al Sistema Estatal de Transporte, estara orientada
principalmente a garantizar el derecho a una movilidad segura con calidad,
eficiencia y eficacia en el servicio.

Articulo 186. Las autoridades competentes estaran facultadas para realizar
revisiones aleatorias y sin previo aviso de los elementos auxiliares del transporte
publico para comprobar que se cumplen los principios para la operacion de los
mismos. En caso de que estos no se cumplan, la autoridad emitira una
advertencia sefialando las faltas a lo que el concesionario debera dar atencion
inmediata.

TITULO OCTAVO
DEL SISTEMA ESTATAL DEL TRANSPORTE

CAPITULO |
DEL SISTEMA ESTATAL DE TRANSPORTE

Articulo 187. Para los efectos de esta Ley, el Sistema Estatal de Transporte en el
Estado de Michoacan de Ocampo, se clasifica en:

I. Pablico de Movilidad Activa el cual se sub-clasifica y contempla las modalidades
siguientes:

A). Bicicletas publicas;

B). Bici-taxis;

C). Bicicletas colectivas; vy,
D). Otras modalidades.

II. Publico de Movilidad Motorizada el cual se sub-clasifica y contempla en las
modalidades siguientes:

A). Publico de Personas:

a). Sistema de Transporte Masivo o Semi-masivo el cual se compone por las rutas
siguientes:



Rutas Troncales;

Ruta Integrada;

Rutas Alimentadoras; v,
Rutas Auxiliares.
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b). Transporte por Cable:

1. Teleférico;y,
2. Funicular.

c). Transporte Colectivo de baja y media capacidad:

Urbano;
Suburbano;
Foraneo;
Metropolitano; vy,
Regional.
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d). Transporte de Taxi:

1. Taxi de Sitio;
2. Radio Taxi;
3. Taxi Libre;
Fe de Erratas publicada en el Periédico Oficial del Estado
El 16 de Junio de 2023
4. Servicio de Taxi Metropolitano; vy,
Fe de Erratas publicada en el Periddico Oficial del Estado
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5. Taxi Ejecutivo Publico.

e). Transporte Mixto;y
f). Transporte Turistico.
B). Publico de Carga:

a). De carga general;

b). De materiales para la construccion;

c). De gruas, arrastre, salvamento y remolque;
d). De pipas y auto-tanques;

e). De carga ligera;

f). De carga especial; y,

g). Otros.



C). Transporte Especializado:

1. De Personal;
2. Escolar;
3. De Personal Agricola;

. Bajo demanda a través de redes moéviles mediante plataformas tecnoldgicas y/o

aplicaciones digitales;

5. Servicio Funerario;

6. Servicio de paqueteria express; vy,
7. Otros.

Articulo 188. Los vehiculos destinados a prestar el servicio en el Sistema Estatal
de Transporte, se sujetaran a lo dispuesto por esta Ley y su Reglamento y de
conformidad con lo siguiente:

Los vehiculos destinados para la prestacion del servicio de transporte publico de
pasajeros masivo, semimasivo y cable, deben ser nuevos para ser incorporados
al servicio y sustituirse antes de los diez afios de la fecha de fabricacion, sin
perjuicio de que, en el reglamento de esta Ley, se fije un periodo de sustitucion
diverso en virtud de las caracteristicas especificas de los vehiculos;

Deberan cumplir con lo dispuesto en la Ley de Infraestructura de la Calidad,
Normas Oficiales Mexicanas, manuales y normas técnicas en materia de disefio,
seguridad, eficiencia y comodidad que se expidan para tal efecto;

Los vehiculos de carga deberan cumplir las normas de seguridad y proteccion civil
emitidas por las autoridades competentes;

Todos los vehiculos a que se refiere el presente titulo deberan cumplir
oportunamente con el pago de los derechos fiscales correspondientes, el seguro
de cobertura amplia y la revision fisica mecénica respectiva en los términos que
establece la presente Ley y su Reglamento; vy,

Deberan estar inscritos en el Registro del Sistema Estatal de Transporte, portar
los elementos de identificacion conforme a su tipo y caracteristicas, tales como
placas, tarjeta de circulacion; asi como cualquier otro mecanismo electrénico de
identificacion vehicular que para esos efectos implemente el Instituto.

Articulo 189. EIl Instituto, emitira los lineamientos para la cromética de los
vehiculos destinados al servicio del Sistema Estatal de Transporte segun sea el
caso.

Articulo 190. El Instituto efectuara la revision fisica, mecéanica y eléctrica de las
unidades que presten el servicio de transporte, cuando asi lo establezca la
modalidad, previo el pago de los derechos correspondientes.



WwnN e

Los propietarios de los vehiculos acreditaran la revision fisico mecanico y eléctrico
a través de un engomado o su equivalente, en las modalidades que asi se
establezca.

Articulo 191. Para efectos del articulo anterior la inspeccion de los vehiculos del
servicio del Sistema Estatal de Transporte deberd cumplir con las siguientes
fases:

Revista fisica mecanica;
Supervision de unidades del servicio; y,
Operativos ordinarios y extraordinarios.

Articulo 192. El Instituto emitira los lineamientos y especificaciones técnicas que
se requieran y que deberan cumplir los vehiculos que presten el servicio de
transporte dentro de cada una de sus modalidades.

Articulo 193. Para el ejercicio de supervision y control del servicio de Transporte,
el Instituto podréa auxiliarse de un sistema de monitoreo a través de tecnologias
incorporadas a las unidades y en la infraestructura de transporte, que le facilite la
administracion de itinerarios, paradas autorizadas, horarios, frecuencias,
velocidad y otros elementos de operacion, asi como de la seguridad de las
personas usuarias y de las unidades.

Articulo 194. La implementacion de la modalidad de Transporte Masivo,
Semimasivo y por cable, sera para garantizar el derecho humano a la movilidad
libre y segura, asi como, los principios y objetivos de esta Ley, y se realizar4 con
base a los resultados de los estudios, programas y planes de movilidad que se
realicen con motivo de su factibilidad.

El concesionamiento de estas modalidades, sera conforme el estudio técnico y
econdémico que resulte.

Articulo 195. Toda la informacién generada por la utilizacion del Sistema Estatal
de Transporte, asi como aquella proporcionada por los concesionarios en la
inscripcion y utilizacion del Sistema sera resguardada por el Instituto y podra ser
usada con fines estadisticos, respetando la proteccion de datos personales
establecida por la ley de la materia.

Articulo 196. El Instituto supervisard, controlara y vigilara todas las modalidades
de servicio del Sistema Estatal de Transporte, en el ambito de su competencia.
Asimismo, aplicara las disposiciones administrativas y sancionadoras en que
incurran las personas concesionarias, permisionarias y constanciatarias, y
operadoras del servicio de transporte publico para garantizar el cumplimiento de
la presente Ley y su Reglamento, asi como las diversas disposiciones aplicables.



CAPITULO Il
DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO DE MOVILIDAD ACTIVA

Articulo 197. Las modalidades para el Servicio de Transporte Publico de
Movilidad Activa, seran las siguientes:

Bicicletas publicas. Es el servicio de bicicletas a disposicion del publico en
general, para que sean utilizadas como modo de transporte individual de manera
temporal,

Bici-taxi. Es el servicio prestado para el traslado de personas en las zonas
previamente autorizadas por el Instituto en conjunto con la autoridad municipal,
Bicicletas Colectivas. Es el servicio prestado con fines turisticos y de recreacion;

Y,
Otras modalidades del servicio colectivo e individual de movilidad activa.

En los casos que corresponda, se requerira de la coordinacién y factibilidad de la
autoridad estatal y municipal competente.

Para efectos del presente articulo, se deberd contar con el seguro
correspondiente para poder operar.

ARTICULO 198. La prestacion del servicio de todas las modalidades descritas en
el articulo anterior se sujetaran al cumplimiento de las especificaciones técnicas y
condiciones de operacion que se mencionan en la presente Ley y su Reglamento,
asi como en las diversas disposiciones aplicables.

Articulo 199. Seran directrices de las acciones gubernamentales en materia de
promocién del uso de la bicicleta las siguientes:

El fomento e incentivo del uso de la bicicleta como modo de transporte saludable
y no contaminante;

La proteccion a las personas que usen la bicicleta como modo de transporte;

La adecuacién de las politicas publicas en el Estado para generar las condiciones
e infraestructura necesaria, que permitan usar la bicicleta como modo de
transporte;

El Estado y los municipios implementaran campafas de difusibn permanentes que
fomenten el uso de la bicicleta, asi como una cultura de respeto a las personas
ciclistas; vy,

Todas las dependencias y entidades de la administracion publica estatal y
municipal, asi como las escuelas, centros comerciales, fabricas, oficinas,
estacionamientos publicos y terminales de autobuses urbanos deberan contar con



bici-estacionamientos.

CAPITULO Il
DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO DE PERSONAS

Articulo 200. Los servicios del sistema de transporte publico Masivo o Semi-
Masivo de personas se componen para su operacion de las rutas siguientes:

Rutas troncales. Seran aquellas con terminales de origen y destino con
estaciones intermedias de transferencia;

Rutas Integradas. Seran aquellas que parten de una estacion de transferencia y
circulen entre colonias por vias primarias o secundarias, con o sin infraestructura
para su operacion, hasta terminar en otra estacion de transferencia,;

Rutas alimentadoras. Seran aquellas que presten el servicio con origen o destino
en los asentamientos humanos periféricos a la zona urbana y, que deberan
integrarse a la estacion de transferencia que corresponda; vy,

Rutas auxiliares. Seran las que presten el servicio como resultado de las
necesidades de movilidad derivadas de planeacion y estudios técnicos y que
deban constituirse o crearse para cada centro de poblacion.

Articulo 201. Los servicios de transporte publico de personas por cable, seran las
siguientes:

Teleférico. Sera aquel que traslada personas en telecabinas o telesillas, utilizando
cables y portador; vy,

Funicular. Sera aquel que traslada personas desplazandose sobre ruedas u otros
dispositivos de sustentacion de camino fijo de rodadura mediante traccion de uno
0 mas cables.

Articulo 202. Para los efectos de esta Ley y su Reglamento el Servicio de
Transporte Publico Colectivo se clasifica en:

Colectivo de baja capacidad. Que sera aquel, que preste el servicio con unidades
de capacidad de 14 hasta 25 personas;

Colectivo de media capacidad. Que sera aquel, que preste el servicio con
unidades de capacidad mayor a 25 y hasta 100 personas;

Mixto de personas pasajeras y bienes. Que sera aquel, que preste el servicio de
traslado de personas y que cuente con un espacio destinado a transporte de
mercancias que no exceda de media tonelada, en una ruta o zona determinada,
en vehiculos equipados con seguridad y espacio para los asientos de las
personas usuarias; y,

Turistico. Que sera aquel que preste el servicio para el traslado de personas a
puntos de interés historico, arquitectonico, panoramico, ecolégico, artistico o de



placer; entre otros fines turisticos, mediante el cobro de una contraprestacion
convenida con la persona usuaria.

Articulo 203. Para el Transporte publico de personas en la modalidad de
colectivo de baja y media capacidad este sera prestado conforme a los siguientes
tipos de servicio:

Urbano. Seré el que se preste dentro de las zonas urbanas del territorio municipal,
en rutas no integradas;

Suburbano. Sera el que se preste dentro de un mismo territorio municipal, de las
comunidades rurales a la cabecera municipal o de una comunidad a otra;
Fordneo. Serd el preste el servicio de traslado de personas del municipio de
adscripcion de la concesion hacia otros municipios y sus comunidades del Estado,
siempre y cuando no sean Zonas Metropolitanas;

Metropolitano. Sera el que se preste dentro de las zonas metropolitanas en el
Estado y reconocidas por el Estado; vy,

Regional. Sera el servicio que se presta para el traslado de personas de una
comunidad rural de un municipio hacia otros municipios y sus comunidades, pero
gue pertenecen a las distintas regiones que componen al Estado.
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Articulo 204. Para el Transporte publico de personas en la modalidad de Taxi podra ser
prestado a través plataformas tecnoldgicas y conforme a los siguientes tipos de servicio:

Taxi de Sitio. Seré el servicio que se preste a través de vehiculos motorizados sin
encontrarse sujeto a horario e itinerario fijo, que cuente con un espacio fisico,
destinado al estacionamiento temporal, autorizado por el municipio y el Instituto
en sus respectivas competencias, con accesibilidad diversa para la contratacion y
cobro del servicio;

Radio Taxi. Ser& el servicio que se preste a través de vehiculos motorizados sin
encontrarse sujeto a horario e itinerario fijo, que cuente o no con un espacio fisico,
destinado al estacionamiento temporal, autorizado por el municipio y el Instituto
en sus respectivas competencias, que opere haciendo uso de una radiofrecuencia
de comunicacion autorizada, o por medio de plataforma o medios digitales;

Taxi Libre. Sera el servicio que se preste a través de vehiculos motorizados sin
encontrarse sujeto a horario e itinerario fijo, sin tener un lugar de estacionamiento
fijo;

Servicio de Taxi Metropolitano. Sera el servicio que se preste a través de
vehiculos motorizados, que formaran parte del conjunto de modos de transporte
del SIT, constituida bajo un esquema de persona moral que opere sin encontrarse
sujeto a horario e itinerario fijo, y en una zona metropolitana reconocida estatal,
con sitios o bases en las estaciones o terminales del SIT; vy,



Taxi Ejecutivo Publico. Sera el servicio publico concesionado que se preste a
través de vehiculos motorizados de modelo reciente con no mas de 6 afos de
antigtiedad.

Las personas concesionarias podran contar con estimulos fiscales, autorizados
por la autoridad competente, cuando sus vehiculos que presten el servicio de
transporte publico, en cualquiera de sus modalidades, utilicen gas natural,
propulsion eléctrica, hibrida, hidrégeno o cualquier otro elemento que no genere
dafio ambiental o efectos contaminantes.

Articulo 205. La prestacion del servicio bajo todas las modalidades descritas en
el presente Capitulo deberd sujetarse al cumplimiento de las especificaciones
técnicas y condiciones de operacion que se mencionan en la presente Ley y su
Reglamento, asi como las demas disposiciones aplicables.

Articulo 206. La prestacion del servicio de transporte publico de personas se
llevara a cabo de manera general, continua, uniforme, regular y permanente en
las vias publicas de comunicacion del Estado y los municipios, mediante la
utilizacién de vehiculos adecuados para cada tipo de servicio, con el objeto de
satisfacer la demanda de la poblacion usuaria, previo pago, en efectivo, con
tarjeta de prepago o cualquier otro medio digital, que debera de realizar las
personas usuarias, de conformidad con las tarifas previamente aprobadas por el
Instituto o en su caso, el monto acordado por las partes en los casos de
prestacion del servicio de transporte turistico y Bici colectiva.

Articulo 207. El servicio de transporte publico y especializado, ademas de lo
dispuesto en la presente Ley y su reglamento, se sujetard a los parametros de
operacion, manuales y normas técnicas que al efecto expida el Ejecutivo del
Estado, tomando en consideracion el soporte técnico que proporcione el Instituto.

Articulo 208. El Instituto, establecera las especificaciones técnicas y los planes
de operacién del servicio transporte, que deberan contener el itinerario, horario,
namero y modelo de vehiculos, rutas, frecuencias, intervalos de servicio,
caracteristicas fisico mecanicas de los vehiculos y la informacion béasica para el
usuario, reglas de operacion, asi como los numeros econdémicos asignados a
cada despacho de acuerdo a la modalidad de servicio que se establecen en la
presente Ley y su Reglamento, asi como las diversas disposiciones aplicables.

En los centros de poblacion con mayor demanda, el Instituto notificara a cada
persona concesionaria, 0 en su caso a la coordinacion gremial o al representante
legal, el plan de operacion de la ruta, asi como el mecanismo de rotacion
equitativo.
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Articulo 209. Los vehiculos de acuerdo a su modalidad no podran cubrir
itinerarios distintos a los sefialados en la concesion. Para poder realizar
modificaciones relativas a ampliaciones de ruta o cambios de itinerario, se
deberan realizar los estudios correspondientes, contar con las anuencias y
acuerdos necesarios, y acondicionar los nuevos espacios para las bases que se
mencionan en la presente Ley y su Reglamento, asi como en las diversas
disposiciones aplicables.

Articulo 210. El Instituto establecera los estandares del servicio y autorizara las
reglas y condiciones de calidad del servicio, que seran aplicables al transporte
publico de personas, mediante las instancias de coordinacion que se establezcan.
El incumplimiento de dichos estandares sera motivo de las sanciones
establecidas en esta Ley.

Articulo 211. El Instituto podra modificar los horarios de servicio y ubicacion de
paradas autorizadas, asi como las lanzaderas, bases, de rutas y terminales, sitios
de taxi, previa realizacion del estudio técnico correspondiente y en coordinacion
con las autoridades municipales competentes.

La modificacién debera solicitarse de oficio por el Instituto o cuando sea sometida
a su valoracion por los concesionarios o la autoridad municipal correspondiente.

Articulo 212. Cuando asi lo exija el interés publico, el Gobierno del Estado podra
hacerse cargo de la prestacion del servicio publico de transporte, sujetandose a
las siguientes disposiciones:

Temporalmente cuando:

Las personas concesionarias y permisionarias se nieguen a prestar el servicio o lo
suspendan sin causa justificada;

La poblacién lo requiera por exceso de demanda y el servicio concesionado y
permisionario no dé cobertura en un 100% supliendo el porcentaje que se deba
cubrir;

En casos de emergencia, desastres naturales, epidemias, endemias, pandemias o
cualquier otro caso afin que se requiera; y,

Exista alteracion grave del orden y la paz social que impida u obstaculice la
normal prestacion del servicio.

La intervencién del Estado, en estos casos, cesara cuando se reinicie y normalice
la prestacion del servicio y se satisfaga la demanda.

De manera definitiva por el interés publico.
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Para efecto de lo anterior, el Poder Ejecutivo del Estado podra requerir a los
concesionarios y/o permisionarios de otras modalidades y adscripciones, 0 en su
defecto solicitar a diversos, que auxilien para hacerse cargo de la prestacion del
servicio publico de transporte.

Articulo 213. La SEDUM y el Instituto, publicaran anual y oficialmente los andlisis
de oferta-demanda y antigiiedad de la flota vehicular correspondiente a las
modalidades que lo requieran, en los 113 municipios del Estado conforme lo
establezcan los lineamientos emitidos conjuntamente por dichas dependencias;
andlisis que estardn enfocados en mostrar la cobertura de transporte publico y
cuyo resultado permita la posibilidad de otorgar, suspender o cancelar las
concesiones para la prestacion del servicio.

Articulo 214. Las personas operadoras de los vehiculos de transporte publico,
especializado y de carga, tendrdn de manera enunciativa, mas no limitativa los
siguientes derechos:

Gozar del derecho al trabajo y seguridad social conforme a lo establecido en la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, Constitucion Politica del
Estado Libre y Soberano de Michoacan de Ocampo, Ley Federal del Trabajo y
demas disposiciones aplicables;

Recibir un trato digno y respetuoso de las personas empleadoras, autoridades
competentes y de los usuarios del transporte publico y especializado;

A la no discriminacion por motivo de origen, etnia, sexo, orientacién sexual,
género, idioma, religion, opinién, condicién econémica o de cualquier indole;
Contar con un espacio digno con todos los servicios basicos para cubrir sus
necesidades fisicas en los lugares de trabajo;

Tener un ambiente de trabajo sano, adecuado, con una debida planeacion y
organizacion;

Recibir asesoria por parte de las autoridades laborales y de seguridad social
competentes para la formalizacion del empleo;

Recibir capacitacion periddica y actualizada para el correcto desempefio de su
trabajo;

Contar con los instrumentos necesarios para el ejercicio de su labor en las
condiciones de seguridad que se mencionan en la presente Ley, su Reglamento y
diversas disposiciones aplicables; vy,

Los deméas que se mencionan en la presente Ley, su Reglamento y demés
disposiciones aplicables.

Articulo 215. Las personas operadoras de los vehiculos de transporte publico,
especializado y de carga, tendrdn de manera enunciativa, mas no limitativa las
obligaciones siguientes:

Atender las disposiciones de operacion y servicio que el Instituto establezca;



VI.

VII.

VIII.

XI.

XII.

XIII.

XIV.

XV.

XVI.

XVII.

Utilizar exclusivamente las paradas autorizadas para el ascenso y descenso de
personas usuarias y/o carga y descarga, respectivamente;

Prestar el servicio con un trato digno y no discriminatorio, y salvaguardar los
derechos de las personas usuarias;

Portar el uniforme y elementos de identificacion emitidos por el Instituto, que lo
acrediten para la prestacion del servicio y como parte de dicho sistema;

Acreditar los exdmenes sefalados en la presente Ley y su Reglamento;

Portar licencia de conducir del tipo que corresponda al servicio, y en caso de
sanciones, acatar las disposiciones administrativas que le apliquen;

No conducir cuando exista un impedimento temporal o permanente por
circunstancias de salud o de cualquier otra indole, que reduzca sus facultades
fisicas o psicologicas;

Asistir y acreditar a los cursos de capacitacion y actualizacion permanente o
indicados en el programa respectivo, impartidos por el Instituto y demas
autoridades competentes;

Fijar de manera visible en la unidad o Informar a las personas usuarias, la tarifa o
costo de la prestacion del servicio, atendiendo a la modalidad de que se trate;

No transportar mas personas pasajeras de las permitidas de acuerdo a la
capacidad del vehiculo y modalidad de que se trate en términos de lo dispuesto
en el Reglamento de la presente Ley;

No consumir o encontrarse bajo los efectos de bebidas embriagantes o cualquier
tipo de droga, enervante o sustancia psicotropica sin prescripcion médica, durante
la prestacién del servicio;

No abastecer ningun tipo de combustible que utilicen las unidades de transporte o
realizar cualquier otra actividad que implique peligro o demora de las personas
pasajeras;

Permitir y otorgar las facilidades necesarias a los servidores publicos del Instituto
0 autoridad administrativa competente para el abordaje y revision de la unidad
gue conduce, cuando éste sea requerido o por causas de interés publico;

Cumplir de manera puntual con los protocolos de atencién y prevencion de la
violencia de género en el transporte publico y especializado;

Cumplir de manera puntual con los protocolos, programas o acciones en materia
de salud a causa de endemias, epidemias, y pandemias o por motivos de salud
publica o cualquier otra indole de interés publico emitidos por las autoridades
competentes, asi como el cumplimiento de las demas determinaciones
administrativas aplicables;

Abstenerse de darle un uso diverso al vehiculo que presta el servicio publico sin
una autorizacion previa del Instituto; y,

Las demas que se mencionan en la presente Ley, su Reglamento, asi como
diversas disposiciones aplicables.

Articulo 216. El Instituto analizara y en su caso autorizara el acuerdo celebrado
entre las personas concesionarias para que se incorporen los vehiculos a una ruta
distinta a la asignada, pero de la misma modalidad, con el objeto de racionalizar el



uso de los vehiculos, de conformidad con los términos y especificaciones que
determine el convenio respectivo.

No podrén incorporarse vehiculos registrados en una concesion a una modalidad
0 adscripcion de distinto municipio al asignado.

Cualquier otro cambio, alteracion o modificacidon a que se refiere el presente
articulo estara sujeto a la evaluacion y autorizacion del Instituto. En el mismo
sentido si la incorporacion de los vehiculos altera los planes de operacion
establecidos para la ruta.

Articulo 217. El Instituto podra variar con base en estudios técnicos, el itinerario o
la cantidad de vehiculos que operen en una ruta, cuando resulte necesario para la
mejora sustancial del servicio, evitando el crecimiento innecesario de rutas y
vehiculos o la superposicion innecesaria de estas.

Articulo 218. EI Instituto podra implementar, previo estudio técnico, la
reestructuracion de las rutas del servicio de transporte publico mediante la
definicion de cuencas de transporte, procurando racionalizar el uso de la
infraestructura vial existente, asi como disminuir la contaminacion ambiental y
mejorar la calidad del servicio. En caso de llevar a cabo dicha reestructuracion,
debera ajustarse a lo dispuesto en el Reglamento de la presente Ley.

Articulo 219. Las personas concesionarias del servicio de transporte publico
podran organizarse o asociarse para fines empresariales y mercantiles; dentro de
sus actividades podran presentar propuestas al Instituto para la formulacion de
planes y programas tendientes a una mayor eficacia, eficiencia, seguridad y una
Optima, equitativa y racional operacién del servicio, en beneficio de las personas
usuarias previo analisis, autorizacion e implementacién de los términos y
condiciones que determine el Instituto.

Articulo 220. Las personas morales concesionarias para la prestacion del servicio
de transporte publico, podran celebrar convenios y organizarse entre si 0 con
terceros, asi como fusionarse con diversas sociedades, uniones, 0 asociaciones
gue contribuyan a ofrecer un servicio de mayor eficacia, eficiencia, rentabilidad y
calidad, previa revision y autorizacion del Instituto de los términos y condiciones
fijados por las partes.

Articulo 221. Las personas morales concesionarias para la prestacion del servicio
de transporte publico y personas fisicas que cuenten con concesion y que decidan
adherirse a una nueva o existente persona moral, tendran la obligacion de llevar
un registro de sus integrantes o adhesiones y hacer del conocimiento del Instituto
cualquier cambio o modificacion.



En el caso de transmision de las acciones o partes sociales de las personas
morales concesionarias, éstas tendran la obligacion de informar al Instituto, a
efecto de modificar los registros, salvaguardar la correcta y continua prestacion de
los servicios y evitar la creacidn de practicas monopolicas.

Articulo 222. En vehiculos destinados a la prestacion del servicio del transporte
publico, queda prohibida la publicidad referente a:

Bebidas alcohdlicas, tabaco, sustancias ilicitas; vy,

. Pornografia, erotismo o cualquiera que fomente la violencia, discriminacion u

objetualizacion del cuerpo humano.

CAPITULO IV
DEL SERVICIO DE TRANSPORTE ESPECIALIZADO
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Articulo 223. Para efectos de la presente Ley y su Reglamento el servicio de
Transporte Especializado tendra las modalidades siguientes:

De Personal. Modalidad que tiene como finalidad el traslado de personas de sus
domicilios o puntos de reunidn a sus centros de trabajos y viceversa, dentro de los
limites del territorio estatal, el cual se presta o es contratado por entidades
empleadoras para el traslado regular de sus trabajadores;

Escolar. Modalidad de transporte destinado al traslado de personas de la
comunidad estudiantil de instituciones publicas y privadas de distintos niveles
educativos, desde sus domicilios o puntos de abordaje a los centros de estudio y
viceversa, dentro de los limites del territorio estatal;

De Personal Agricola. Modalidad de transporte destinado al traslado de personas
cuya actividad o labor radica esencialmente en el sector primario 0 agropecuario;
Bajo demanda a través de redes moviles mediante plataformas tecnolbgicas y
aplicaciones digitales. Modalidad de transporte especializado destinado al
traslado de personas, bienes y mercancias, que presta un particular a otro en las
vias estatales y municipales de comunicacion, empleando vehiculos propios o de
terceros, de un punto fijo a otro, utilizando sistemas de posicionamiento global y
mediante el pago en efectivo o electréonico de acuerdo a la tarifa calculada a
través de un contrato entre particulares, operando bajo el amparo de un permiso
otorgado por el Instituto; utilizando como herramienta de contacto entre ambas
personas una plataforma tecnologica y una aplicacion digital disefiada,
administrada, registrada y proporcionada por un tercero constituido como una
sociedad mercantil conforme a las leyes mexicanas, para lo cual a esta el Instituto
le expedira una Constancia previo registro y pago de derechos correspondientes;



VI.

Servicio Funerario. Modalidad de transporte que no estan sujetos a horario, ruta e
itinerario fijo, destinados al traslado de cadaveres, restos humanos y personas
dolientes dentro del territorio estatal;

Servicio de Paqueteria Express. Es la modalidad por la cual se realiza la
transportacion en vehiculos cerrados de pequefios bultos y paquetes que
contengan mercancia o paqueteria en general dentro del territorio estatal.
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Articulo 224. Todos los tipos del servicio de transporte especializado y el servicio

de transporte bajo demanda a través de redes moviles mediante plataformas

tecnologicas y aplicaciones digitales, serdn prestados por persona fisica o moral

segun corresponda, estos ultimos, siempre y cuando cuenten con los permisos

respectivos expedidos por el Instituto para tal efecto y, su regulacién estara sujeta

a las disposiciones de la presente Ley y su reglamento y demas disposiciones
técnicas y operativas que determine el Instituto..

SECCION UNICA
DEL TRANSPORTE ESPECIALIZADO BAJO DEMANDA A TRAVES DE
REDES MOVILES MEDIANTE PLATAFORMAS TECNOLOGICAS Y
APLICACIONES DIGITALES
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Articulo 225. El servicio de transporte especializado a que se refiere la presente

Seccion, sera prestado a través de: automdviles, motocicletas, camionetas de

pasajeros o similares conforme al reglamento. En lo sucesivo para enunciar las

unidades anteriormente descritas, se utilizara la denominacion indistintamente
como: vehiculos.

Queda prohibido el traslado de personas bajo esta modalidad utilizando como
vehiculo las motocicletas.

Articulo 226. Los permisionarios que presten el servicio a que se refiere el
articulo anterior, deberan pagar la tasa o derechos que se establezcan en la Ley
de Hacienda del Estado y la Ley de Ingresos de cada ejercicio fiscal, para los
efectos a que se refiere la presente Ley y su Reglamento.

Articulo 227. Las sociedades mercantiles que disefian administran, registran,
promuevan, medien y proporcionen las plataformas tecnologicas y aplicaciones
digitales para que los particulares utilicen para prestar el servicio a que se refiere
esta Seccion, deberan contar con registro ante el Instituto para efectos de
vigilancia, operacion y seguridad de los usuarios en territorio estatal, asi como el
cumplimiento de las obligaciones que establece la presente Ley y su Reglamento.



Articulo 228. El registro a que se refiere el articulo anterior se efectuara con una
vigencia de 10 aflos para lo cual se expedird la Constancia respectiva,
debiéndose refrendar la misma anualmente un mes antes de que expire su
vigencia; para la realizacion de dicho tramite, las sociedades mercantiles
interesadas deberan presentar la solicitud de tramite ante el Instituto.

El registro serd a través de su representante legal, el cual es intransferible y no
generard derechos reales de ninguna clase a favor de otras sociedades
mercantiles; las constancias resultado del registro son inembargables e
inalienables, los actos mediante los cuales se pretendan gravar o enajenar seran
nulos de pleno derecho.
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Articulo 229. Las sociedades mercantiles que disefien, administren, registren,

promuevan, operen, medien y proporcionen las plataformas tecnologicas y

aplicaciones digitales, para que los particulares presten el servicio a que se refiere
este Capitulo, tendran las obligaciones siguientes:

Tener politicas y practicas claras de competencia leal, inclusion, respeto y de
seguridad de los usuarios del servicio y personas conductoras que utilicen las
plataformas;

Coadyuvar con las autoridades competentes ante la probable comisién de
conductas delictivas, proporcionando oportunamente la informacion que le sea
solicitada por escrito por la autoridad competente;

Capacitar a las personas conductoras que ofrezcan el servicio de transporte
especializado, en proteccién de la seguridad e integridad tanto de los conductores
como de las personas usuarias que contratan el servicio de traslado;
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A que el numero de vehiculos que circulen y que presten el servicio en territorio

estatal, a que se refiere esta Seccién, sean conforme a las medidas de control

gue determinen las autoridades competentes como medida de contencion al

impacto ambiental, urbano, trafico vehicular, seguridad vial y/o el equilibrio entre
los demas modos de transporte;
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Podran generar en conjunto con el Instituto y las demas autoridades competentes,

encuestas y estudios que ayuden a mejorar la calidad del servicio de la modalidad
y la experiencia de viaje de las personas usuarias;



VI.

VII.

VIII.

Garantizar que todos los vehiculos que presten el servicio de transporte
especializado a través de su plataforma tecnologica mediante aplicacion digital
cuenten con seguro de cobertura amplia. En caso contrario y de ocurrir un
siniestro de transito, el conductor y propietario del vehiculo que preste el servicio
de transporte especializado respectivo, seran responsable solidariamente de los
dafos ocasionados atribuibles al conductor;

Los vehiculos que presten el servicio de transporte especializado a través de
plataforma tecnoldgica mediante aplicacion digital deberan portar en lugar visible
el distintivo que el Instituto proporcione durante el tiempo en que se encuentre
operando previo el pago del derecho correspondiente;
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Proporcionar al Instituto, el registro total de los vehiculos, propietarios, asociados,
afiliados o inscritos con ese caracter o similar y operadores que utilicen su
plataforma tecnoldgica a través de la aplicacién digital respectiva, asi mismo, los
gue han sido dados de alta, baja y las causas de esta ultima; en dicho padron se
debera establecer la cantidad de viajes pagados, asi como su costo unitario, el
registro de siniestros de transito cuando ocurran, todo esto actualizado de manera
mensual; y,
A que toda la Informacién generada tanto por el registro en la plataforma
tecnologica como por la contratacion de la prestacion del servicio de transporte
especializado debera ser resguardada conforme a la Ley de Proteccion de Datos
Personales en Posicion de Sujetos Obligados del Estado de Michoacan de
Ocampo, poniendo a disposicion del usuario el aviso de privacidad.

Articulo 230. Los vehiculos que presten el servicio de transporte especializado a
que se refiere la presente Seccion, deberan estar al corriente del pago de
impuestos, derechos y contribuciones econdémicas que, con motivo de la
prestacion del servicio de transporte especializado a que se refiere esta Secciéon y
se establezcan en la Leyes estatales de la materia, estar registrados y contar con
las placas expedidas por el Gobierno del Estado.

Articulo 231. El servicio de transporte especializado bajo demanda a través de
redes moviles mediante plataformas tecnolégicas y aplicaciones digitales, se
prestara Unicamente a las personas usuarias que soliciten el servicio y que
previamente estén registradas en la plataforma digital; por lo que, queda
estrictamente prohibido a los operadores de este tipo de servicio de transporte,
prestarlo de manera diversa al medio sefialado anteriormente, es decir solo y
Unicamente a la contratacion a través de la plataforma tecnologica y aplicacion
digital, debiendo abstenerse de hacer bases, sitios o0 similares en vias estatales o
municipales de comunicacion, ofertar sus servicios de transporte de manera
directa en estas o aceptar la prestacion del servicio en la calle.



VI.

Articulo 232. Las personas operadoras que presten el servicio de transporte
especializado, a que se refiere la presente Seccidén, deberdn cumplir con los
requisitos que establezca el Reglamento de la presente Ley.

Articulo 233. Los vehiculos particulares que se utilicen para prestar el servicio de
transporte especializado, a que se refiere la presente Seccion, estaran sujetos al
Permiso que otorgue el Instituto, vehiculos que podran ser o no propiedad del
operador y deberdn cumplir con las obligaciones que establece la presente Ley y
su Reglamento.

Articulo 234. Se entiende por Permiso el documento otorgado por el Instituto
previo el pago de los derechos respectivos, el cual, consiste en el acto
administrativo por el que, se confiere a una persona fisica 0 moral una
autorizacion para prestar el servicio de transporte especializado de personas, a
gue se refiere la presente Secciéon, de conformidad a las disposiciones previstas
en la presente Ley y su Reglamento, y demas disposiciones aplicables.

El Permiso al que se refiere el parrafo anterior tendra una vigencia de 1 afo, el
cual debera refrendarse anualmente mediante el pago de los derechos
correspondientes; a falta de este Ultimo o cuando se incumpla con alguna de las
disposiciones de esta Ley y su Reglamento sera causa de su cancelacion.

Articulo 235. El Permiso a que se refiere la presente Seccidn no crea otro tipo de
derecho salvo los que se describen en el propio documento, referente al derecho
a prestar el servicio en las vias estatales y municipales de comunicacion, de
acuerdo con las disposiciones que se establecen en la presente Ley, su
Reglamento y demas disposiciones aplicables.

Articulo 236. Son obligaciones de los permisionarios que presten el servicio de
transporte especializado bajo demanda a través de redes moviles mediante
plataformas tecnoldgicas y aplicaciones digitales, las siguientes:

Prestar el servicio conforme a los términos que se establece en el permiso
correspondiente y el Reglamento de la presente Ley;

Mantener en el vehiculo en un lugar visible el distintivo que los identifique;
Garantizar que el vehiculo sea operado por personas que cuente con la licencia
correspondiente, emitida por el Gobierno del Estado, previo cumplimiento de los
requisitos que establezca la presente Ley, su Reglamento y demas disposiciones
aplicables;

Integrar los expedientes de cada uno de sus operadores y proporcionar al Instituto
la informacién que le sea requerida,;

Inscribir ante el Instituto los vehiculos que presten el servicio y que estén
registrados en la Plataforma Digital de la sociedad mercantil respectiva; vy,

Las demas que disponga la presente Ley, su Reglamento y otras disposiciones



VI.

aplicables.

Fe de Erratas publicada en el Periédico Oficial del Estado

El 16 de Junio de 2023

Articulo 237. La modalidad del Sistema Estatal de Transporte que requiere

Constancia y permiso es el Servicio de Transporte bajo demanda a través de

redes moviles mediante plataformas tecnologicas y/o aplicaciones digitales
conforme a esta Ley y su Reglamento.

CAPITULO V
DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO DE CARGA
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Articulo 238. El Servicio de Transporte Publico de Carga concesionado para

efectos de la presente Ley y su Reglamento se prestard en las siguientes
modalidades:

Carga General. Es el que se utiliza para el transporte de productos, bienes y/o
mercancias no peligrosas, empleando vehiculos con capacidad superior a las 3.5
toneladas;

Carga de materiales para la construccion. Es el que se utiliza para el transporte y
acarreo de materiales de construccién, empleando vehiculos con plataforma,
camion de volteo o vehiculos con capacidad de mas de 3.5 toneladas;

Grulas, arrastre, salvamento y remolque. Es el que se utiliza para el transporte,
traslado o remolque de vehiculos, ya sea en plataforma, por elevacién o arrastre,
sujeto a las tarifas establecidas en la Ley de Hacienda, la Ley de Ingresos para el
Estado de Michoacan de Ocampo, y las disposiciones emitidas por la SSP;

Pipas o Auto-tanques. Tiene como finalidad el transporte de liquidos o sustancias
no peligrosas en vehiculos con capacidad superior a tres mil litros;

Carga Ligera. Es el que se utiliza para el transporte de productos, bienes y/o
mercancias no peligrosas, empleando vehiculos con capacidad inferior a 3.5
toneladas; v,

Carga especial. Es el transporte de carga que se presta en contenedores o
aditamentos especiales que requieren de condiciones, equipo, adecuaciones o
medios para aislar, resguardar, conservar y proteger la carga, asi como evitar
cualquier riesgo a terceros.

Las modalidades de servicio a que se refiere el presente articulo no estaran
sujetas a horario ni itinerario y tarifas con excepcion de la Modalidad de gruas,
arrastre, salvamento y remolque.



Fe de Erratas publicada en el Periédico Oficial del Estado

El 16 de Junio de 2023

La modalidad de servicio de Pipas o Auto-tanques, sera concesionado, por lo que
no estara sujeta a las reglas de operacion por permiso.

Articulo 239. Para la prestacion del servicio publico de carga, en cualquiera de
las modalidades, se requerird de concesion otorgada por el Titular del Poder
Ejecutivo del Estado, la cual, podra otorgarse a personas fisicas o morales.

Queda exceptuado del requisito de concesion el transporte de carga a que se
refiere el presente articulo siempre y cuando se realice de manera ocasional, no
remunerado y por particulares.

Articulo 240. EIl Instituto coordinara las acciones de gestion y control de las
modalidades del Servicio de Transporte de Carga, para lograr la prestacion del
servicio publico seguro y de calidad, conforme a las hormas técnicas establecidas
para tal efecto.

Articulo 241. Los vehiculos utilizados para el servicio de transporte publico de
carga deberan ser aptos para tal efecto, permitiendo el traslado de la carga en
condiciones de seguridad adecuada y O6ptima, y en caso de ser necesario,
equipado con estructura basica para el embalaje.

Todas las unidades que presten el servicio deberdn cumplir, ademas, con los
lineamientos y caracteristicas técnicas y de operacion que para cada modalidad
determine el Reglamento de la presente Ley.

Articulo 242. Los vehiculos para prestar el servicio publico de transporte de
carga, estaran sujetos a la aprobacion de la revista fisico-mecanica realizada por
el Instituto, previo el pago de los derechos correspondientes, independientemente
del afio de su produccién y conforme a lo establecido en la presente Ley, su
Reglamento y demas disposiciones aplicables.

Articulo 243. Los prestadores del servicio de transporte en sus diversas
modalidades a que se refiere el presente Capitulo, podran asociarse o celebrar
convenios de coordinacién para brindar un mejor servicio y reducir los costos de
operacion; dichas asociaciones o convenios se hardn del conocimiento del
Instituto para efectos de su registro y estaran sujetos a las disposiciones de la Ley
de la materia.

Articulo 244. En las modalidades del servicio del transporte a que se refiere el
presente capitulo, las personas usuarias convendran libremente con los
prestadores del servicio las tarifas y formas de pago; salvo en la modalidad de
gruas, arrastre, salvamento y remolque.



Articulo 245. Los operadores del servicio publico de transporte de carga, podran
negar la prestacion del servicio cuando los materiales pongan en riesgo la
seguridad publica o desconozca la naturaleza de la carga, sin perjuicio de la vista
gue deba darse a la autoridad competente.

Articulo 246. La autoridad estatal o municipal en el ambito de su competencia,
podran establecer los horarios, sitios 0 bases de operacion y rutas determinadas
para el transito de vehiculos de carga, conforme a la clasificacion de las
vialidades sefialadas en la presente Ley, considerando el tipo de carga, peso,
dimensiones, flujo vehicular y afectacion al interés publico.

CAPITULO VI
DE LAS CONCESIONES, PERMISOS Y CONSTANCIAS

Articulo 247. Para los efectos de esta Ley y su reglamento, la concesion es el
acto juridico-administrativo mediante el cual el Ejecutivo del Estado, en el ambito
de sus respectivas competencias, otorga de manera temporal a una persona
fisica o moral la facultad de prestar el servicio de transporte publico en cualquiera
de sus modalidades, mediante una remuneracion.

El Ejecutivo del Estado, cuando el interés publico lo requiera, determinara el
namero de concesiones o0 permisos que se otorguen a Organismos publicos
descentralizados, cooperativas, ayuntamientos, ejidos, comunidades o a uniones
de ejidos y comunidades.

Articulo 248. Las modalidades del Sistema Estatal de Transporte que requieren
concesion seran las siguientes:

|. Publico de Movilidad Activa.

Bicicletas publicas

II. Publico de Movilidad Motorizada.

A). Publico de Personas:

a). Sistema de Transporte Masivo 0 Semi-masivo.
1. Ruta Troncal,

2. Ruta Integrada;

3. Ruta Alimentadora; vy,

4. Rutas Auxiliares.

b). Transporte por Cable:



1. Teleférico;y,
2. Funicular.

c). Transporte Colectivo de baja y media capacidad:

1. Urbano;

2. Suburbano;

3. Foraneo;

4. Metropolitano;y,
5. Regional.

d). Transporte de Taxi:
1. Taxi de Sitio;

2. Radio Taxi;

3. Taxi Libre;

4. Servicio de Taxi Metropolitano; vy,
5. Taxi Ejecutivo Publico.

e). Transporte Mixto;y,
f). Transporte Turistico.
B). Publico de Carga:

a). De carga general;
b). De materiales para la construccion;
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c). De gruas, arrastre, salvamento y remolque; pipas y auto-tanques;
d). De carga ligera o express;
e). De carga especial; y,
f). Otros.

A su vez, podra ser objeto de concesion la infraestructura e instalacion de
operacion, maniobra, resguardos, mantenimiento, integracion de otros modos de
transporte y sistemas de cobro para la prestacion del servicio.

Articulo 249. Podran ser sujetos de concesion del servicio del transporte publico
las siguientes personas:

Morales y cuyo objeto social sea la prestacion del servicio de transporte publico
en el Estado; vy,

Personas fisicas, que se encuentren debidamente registradas ante el Servicio de
Administracion Tributaria, podran obtener una concesion; aquellas que estén



inscritas bajo un régimen fiscal con actividad comercial, podran obtener hasta 5
concesiones de servicio de transporte publico, atendiendo las disposiciones de
esta Ley y su Reglamento.

Articulo 250. Los tipos de concesion del transporte publico seran:

Concesion de ruta, corredor o zona;
Concesioén individual; v,
Concesioén para mantenimiento y cuidado de infraestructura e instalaciones.

Cuando se autoricen nuevos sistemas o modalidades de transporte que, de
origen, no cuenten con concesiones individuales, la concesion de ruta, corredor o
zona que otorgue el Titular del Ejecutivo del Estado, establecera la cantidad de
unidades de transporte que ampare la concesion y demas condiciones que se
establezcan en la misma.

Fe de Erratas publicada en el Periédico Oficial del Estado
El 16 de Junio de 2023
Articulo 251. Los derechos sobre concesiones y permisos otorgados por el Titular
del Ejecutivo del Estado podran ejercitarse mediante mandato, arrendarse,
cederse, permutarse, fusionarse en los casos de constitucion de sociedades,
previa autorizacién del Instituto y, no podran enajenarse, gravarse o hipotecarse.
En consecuencia, se tendrdn como nulos de pleno derecho los contratos,
operaciones o0 actos que se realicen en contravencion a este precepto.
Fe de Erratas publicada en el Periédico Oficial del Estado
El 16 de Junio de 2023
Las personas Morales estan impedidas para donar, enajenar o permutar total o
parcialmente las concesiones a personas fisicas; salvo lo dispuesto en la presente
Ley y su Reglamento;

Articulo 252. Las personas concesionarias autorizadas deberan solicitar la
constancia de inscripcion del gravamen en el Registro Estatal del Transporte, la
cual debera expresar los antecedentes de la concesion.

Articulo 253. Estaran impedidos para obtener una concesién para prestar el
servicio publico de transporte:

Toda persona fisica que desempefie un empleo, cargo o comision y que implique
un conflicto de interés para su otorgamiento y operacién en la prestacion del
servicio de alguno de los 6rganos del Estado; asi como, conyuges, ascendientes,
descendientes y parientes consanguineos hasta el segundo grado, de los
servidores publicos a que se refiere esta fraccion;



V.

VI.

VII.

Toda persona moral que se encuentre impedida en los supuestos que establece
la Ley de Responsabilidades Administrativas para el Estado de Michoacan de
Ocampo;

Las personas fisicas que hayan sido condenadas por delito doloso relacionado
con el transporte publico;

Las personas fisicas que ya cuenten con 5 concesiones;

Las personas a quienes se les haya revocado una concesion para la prestacion
del servicio de transporte publico en cualquiera de sus modalidades en los
términos de esta Ley;

Las personas morales cuyo objeto social no sea la prestacion del servicio de
transporte publico; vy,

A los extranjeros y personas menores de edad.

Articulo 254. Cualquier vehiculo que opere con concesién del servicio de
transporte publico debera contar con poéliza de seguro de cobertura amplia,
expedido por compafia de seguros debidamente registrada ante la Comision
Nacional de Seguros y Fianzas o en su caso contar con la constancia de
cobertura que le expida una Sociedad o Unién Mutualista, fondo de garantia o
similar que cubra cualquier responsabilidad derivada de siniestro de transito y que
se encuentre debidamente registrada ante el Instituto de conformidad a las
disposiciones de la presente Ley, su Reglamento y demas normativa aplicable.

Articulo 255. Las personas morales que pretendan obtener concesiones para
operar servicios de transporte, deberan demostrar, que cuentan con la capacidad
de prestar el servicio en términos de lo establecido en la presente Ley, su
Reglamento y demas disposiciones aplicables.

Articulo 256. Las concesiones deberan otorgarse por el Ejecutivo del Estado
previo estudio técnico y convocatoria publica de acuerdo a lo establecido en la
presente Ley y su Reglamento.

Articulo 257. Para la modernizacion, actualizacion y migracién a sociedades
civiles o mercantiles de transporte concesionado, el Instituto fomentara y
propondra los mecanismos necesarios, con la finalidad de fomentar el desarrollo,
acceso a herramientas financieras de crédito y propiciar un plano de igualdad
entre los diversos sectores del transporte evitando practicas monopodlicas o
competencia desleal, que beneficien a la sociedad civil.

Articulo 258. El Instituto, podra concesionar o prestar de manera directa el
servicio de transporte colectivo, celebrando en este caso, contratos 0 convenios
con personas fisicas y morales Unicamente para que proporcionen los vehiculos,
los recursos humanos y/o los recursos materiales necesarios para la prestacion
directa del servicio.
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Articulo 259. En el Estado las concesiones contaran con su vigencia de la
siguiente manera:

La concesién de ruta, corredor 0 zona, podra contar con una vigencia minima de
10 afos, la cual podra renovarse hasta por un periodo igual al autorizado
inicialmente, bajo los términos y lineamientos que le establezca el Ejecutivo del
Estado;

Concesion de persona moral y persona fisica del servicio publico de transporte, su
vigencia sera de un afio, la cual podra ser renovada cada afo fiscal previo el pago
de los derechos correspondientes, y requisitos que sefiala la presente Ley y su
Reglamento; vy,

La concesion o permiso de explotacion de infraestructura e instalaciones, la
vigencia estara en funcion del proyecto y sus objetivos.

Para los casos a que refiere el presente articulo, las concesiones deberan
revalidarse cada afio fiscal previo el pago de los derechos respectivos que sefiala
la Ley de Ingresos y de Hacienda del Estado de Michoacan de Ocampo y
cumplimiento de los requisitos sefialados en la presente Ley, su Reglamento y
demas normativa aplicable.

Articulo 260. No se considera prestacion del servicio por un tercero, cuando la
misma se derive de la relacion laboral entre la persona concesionaria y la persona
operadora de la unidad.

Articulo 261. Permiso de servicio publico o especializado es el acto unilateral por
medio del cual el Ejecutivo del Estado otorga autorizacién hasta por un afio
susceptible de renovacion, a una persona fisica o moral, para prestar mediante
una remuneracion, el servicio de transporte de personas o cosas, asi como la
autorizacion temporal para la instalacion y funcionamiento de sitios, bases de
servicio y lanzaderas de servicio de transporte de pasajeros en las vias publicas
de jurisdiccion estatal en vehiculos autorizados conforme a esta Ley y su
Reglamento y previo pago de derechos correspondiente.

Articulo 262. Las modalidades del Sistema Estatal de Transporte que requieren
permisos son:

Transporte Escolar;
Transporte de Personal;
Transporte Agricola;
Fe de Erratas publicada en el Periédico Oficial del Estado
El 16 de Junio de 2023
Transporte de paqueteria expreés;
Transporte Funerario;
Bicitaxi; y,
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Bicicletas Colectivas.

Articulo 263. Estaran impedidos para obtener permisos, quienes se encuentren
dentro de los supuestos de impedimentos para las concesiones que se
mencionen en la presente Ley, el Reglamento y demas disposiciones normativas
aplicables.

Articulo 264. Los permisos emergentes se otorgaran por el Instituto, cuando
exista una necesidad al estar rebasada la capacidad de las personas prestadoras
del servicio de transporte publico; a fin de satisfacer las necesidades del publico
usuario y, podran ser:

Permiso emergente eventual; y,
Permiso emergente extraordinario.

El permiso emergente eventual es el que se otorga para cubrir necesidades de
caracter temporal en el servicio de transporte publico en las modalidades del
Transporte Masivo o Semimasivo que no estén incorporados al Sistema Estatal
de Transporte.

Permiso emergente extraordinario es el que se otorga cuando se ve rebasada de
manera extraordinaria o temporal la capacidad para la prestacion del servicio de
transporte publico concesionario, que requiera ser cubierta dicha demanda, a
causa de un evento de caracter natural, social, cultural, de salud o por déficit de
los vehiculos de dicho servicio, durante el tiempo que dure la necesidad, este
permiso no requiere previamente la elaboracién de estudios técnicos.

Articulo 265. Las concesiones, permisos y constancias no crean derechos reales,
otorgan Unicamente frente a la administracion y sin perjuicio de terceros, el
derecho a explotar los servicios de transporte a que se refiere la presente Ley, su
Reglamento, asi como en las diversas disposiciones aplicables, con el fin de
utilizar las vias estatales y municipales de comunicacion y conforme al documento
que se otorgue.
Fe de Erratas publicada en el Periddico Oficial del Estado
El 16 de Junio de 2023
Articulo 266. Los derechos sobre concesiones y permisos otorgados por el
Ejecutivo del Estado, podran arrendarse, donarse, enajenarse, embargarse o
permutarse total o parcialmente, conforme a la fraccion Il del Articulo 249, en
consecuencia, se tendrdn como nulos de pleno derecho los contratos,
operaciones o0 actos de las demas que se realicen en contravencion a este
precepto.

En el caso de las personas morales, estan impedidas para donar, enajenar o
permutar total o parcialmente cualquier tipo de concesion a personas fisicas;
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salvo las donaciones que se realicen por reconocimiento a los afios en la
prestacion del servicio de transporte publico en términos de la presente Ley y su
Reglamento.

El Ejecutivo del Estado, ademas, podra autorizar la transmision de los derechos o
el arrendamiento de la concesion, cuando el concesionario o permisionario sea
persona fisica y se encuentre incapacitado fisica o mentalmente, debidamente
acreditado con certificado médico de institucion oficial del Estado e igualmente
cuando asi lo requiera la paz social y el interés publico.

Articulo 267. Para otorgar concesiones y permisos, el Instituto debera
previamente realizar estudios técnicos que determinen el numero y tipo de
unidades que sean necesarias para prestar el servicio de transporte en forma
eficaz, eficiente seguro y de calidad, debiendo sujetarse a lo establecido en la
presente Ley, su Reglamento y demas disposiciones aplicables.

Articulo 268. La persona fisica titular de una concesion individual o permiso
podra designar un beneficiario, mayor de edad, que pueda continuar con su
operacion, la cual debera cumplir con los requisitos y supuestos sefialados en la
presente Ley y su Reglamento.

Para los efectos de lo anterior, se podrdn ceder las concesiones a sus
beneficiarios en los siguientes supuestos:

Por causa de muerte;

Por discapacidad fisica o mental adquirida;

Por declaracion judicial de ausencia del titular de concesion; y,
Por aportacion de persona fisica a persona moral.

Los actos de cesion entre particulares en los cuales se documente y acredite la
contraprestacién econémica, sera causal de revocacion.

Articulo 269. El Instituto publicara lineamientos especificos que detallen los
estimulos que existirdn por la incorporacion de vehiculos eléctricos, hibridos, gas
natural y demas tecnologias de combustién sustentables para la prestacion del
servicio de transporte publico y especializado en el Estado. Ademas, establecera
las acciones necesarias para la transicion gradual de unidades con tecnologias no
contaminantes o de bajas emisiones en los servicios de transporte en sus
distintas modalidades, con el fin de que ademas de ser eficientes y eficaces,
garanticen la seguridad de las personas usuarias, los derechos de las personas
permisionarias y concesionarias y el cumplimiento de sus obligaciones.

CAPITULO VI
DEL SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE



Articulo 270. Para que los particulares tengan derecho a utilizar con fines
comerciales las vias estatales de comunicacion o cualquier clase de servicio
publico conexo a éstas, se requiere tener concesion, permiso o constancia del
Ejecutivo del Estado, los cuales se otorgaran con sujecion a esta Ley

Asimismo, y a fin de pertenecer al Sistema Integrado del Transporte, las
modalidades que lo incorporen deberan estar constituidos como empresas de
transporte y homologarse a los criterios y lineamientos que sefiale la presente Ley
y su Reglamento.

Articulo 271. El Ejecutivo del Estado dispondra lo necesario para que se cuente
con un Sistema Integrado de Transporte que permita la incorporacion gradual, la
articulacion fisica, operacional, informativa, de disefio e imagen, asi como el
medio de pago del servicio de transporte publico descrito en el presente Capitulo;
con el objeto de facilitar y promover la intermodalidad en el transporte publico.

Articulo 272. Para la operacion de la totalidad de los servicios que se incorporen
al Sistema Integrado de Transporte, las concesiones y/o permisos temporales o
emergentes a que se refiere la presente Ley y su Reglamento, deberan detallar
las condiciones de la prestacion de dichos servicios de transporte y conexos, asi
como las obligaciones asumidas por la administracion a cargo de las personas
morales, constituyendo la base que permita el efectivo control por parte del
Instituto y las autoridades de movilidad.

Articulo 273. La SEDUM se encargara de la planeacién para lograr incorporar los
diversos servicios de transporte al Sistema Integrado de Transporte y el Instituto
velara porque los distintos servicios que conformen el Sistema Integrado de
Transporte cuenten con los estandares de calidad en la prestacion del servicio
para la persona usuaria, a través de la tecnologia aplicada en los vehiculos de
cualquiera de los servicios, asi como en su gestion y el control.

Articulo 274. La SEDUM, sera quien desarrolle los instrumentos de planeacion,
programas y herramientas relacionados con el Sistema Integrado de Transporte,
alineados con las politicas vertidas en los programas nacionales y estatales,
relacionados con la movilidad y seguridad vial.

Articulo 275. En la planeacion, disefio, programas y acciones del Sistema
Integrado de Transporte se debera garantizar la incorporacion de las personas,
atendiendo los principios de paridad de género e inclusion.

Articulo 276. A los municipios que dentro de su zona geografica cuenten con
Sistema Integrado de Transporte y tengan la intencién de desarrollar nuevos
servicios de transporte no motorizados, sistemas de dispositivos del control del



transito y sistemas de gestion del estacionamiento, deberan someter a evaluacion
y dictamen de la SEDUM para la incorporacion de dichos servicios y sistemas.

Articulo 277. El Sistema Integrado de Transporte podra ser conformado con las
siguientes Modalidades:

Del Transporte Publico de Movilidad Activa.
Bicicleta publica.

Del Transporte Publico Motorizado.

Masivo 0 semi—masivo;

Por cable;

Transporte Colectivo Media y Baja Capacidad,;
Del Transporte Publico de Taxi:

Taxi de sitio;

Radio Taxi; y,

Taxi Metropolitano.
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En caso de requerirse otra modalidad, se podra incorporar al Sistema Integrado
de Transporte, dicha modalidad, previo estudio, andlisis y aprobacion del
Ejecutivo del Estado.

Articulo 278. El Instituto debera establecer, publicar, actualizar y difundir la
informacion relativa a la prestacion del servicio del Sistema Integrado de
Transporte, en donde se contemplaran los datos georreferenciados,
temporalizados, a través de plataformas en linea que permitan a la ciudadania
consultar y descargar la informacion.

Articulo 279. La infraestructura, sefialamientos, dispositivos y todos aquellos
elementos necesarios para la operacibn y acceso al Sistema Estatal de
Transporte, tendran que ser considerados dentro de los proyectos de desarrollo
urbano del Estado y sus municipios, a fin de que se considere la cobertura del
servicio de transporte publico y el Sistema Integrado de Transporte acorde con la
integracion urbana que se deriven de los estudios de impacto vial.

Articulo 280. Los municipios deberan tomar en cuenta la cobertura del Sistema
Integrado de Transporte en su estrategia vial para que se contemple dentro de
sus Programas Municipales de Desarrollo Urbano y todas aquellas obras de
vialidad que se desarrollen, considerando la infraestructura, sefalamientos,
dispositivos y todos aquellos elementos necesarios para la operacion y acceso a
dicho sistema.

CAPITULO VIII



DE LOS TRAMITES, SERVICIOS Y DEL CONTROL VEHICULAR

Articulo 281. El Instituto establecera programas y acciones para la creacion,
aprobacion, ordenamiento, asesoria, capacitacion, control y en su caso,
modificacion, suspension y cancelacion de los servicios de transporte publico y
especializado en todas sus modalidades, de acuerdo a las necesidades de
movilidad en los centros de poblacion, con el fin de garantizar el derecho a la
movilidad de las personas, los derechos de las personas concesionarias y
permisionarias, vigilando el cumplimiento de las obligaciones de estos.

Articulo 282. El Instituto podra implementar acciones de mejora administrativa y
estrategias tendientes a la digitalizacion de procedimientos y servicios que
permitan generar mayor orden y control, coordinando con las instancias
competentes mecanismos de simplificacién y mejora regulatoria, facilitando los
procesos de modernizacion, aumentando la participacién directa de personas
concesionarias y permisionarias, reduciendo esquemas de corrupcion vy
mejorando la recaudacion del Estado.

Para los efectos del parrafo anterior, el Instituto llevara a cabo el Registro del
Sistema Estatal del Transporte, que debera actualizar periédicamente, asi como
mantener el control de los archivos fisicos y digitales que se encuentren bajo su
custodia.

Articulo 283. El Instituto implementara los sistemas y mecanismos necesarios
para el control vehicular del Sistema Estatal de Transporte y, autorizara previo
cumplimiento de los requisitos establecidos, los tramites y servicios que sean
necesarios para el cumplimiento de sus atribuciones y mejora administrativa.

Articulo 284. El Instituto suspendera o negara cualquier tramite, cuando existan
datos o indicios que hagan presumir o se demuestren que la informacién o
documentacion proporcionada por el solicitante sea falsa. Lo anterior, sin perjuicio
del aviso a las autoridades competentes.

Articulo 285. Para la reposicion por robo o extravio de cualquier documento
inherente a los tramites y servicios que proporcione el Instituto, los titulares de la
concesion o permiso de que se trate, podra solicitarla por escrito, previo
cumplimiento de los requisitos sefialados en la presente Ley, su Reglamento y
demas disposiciones normativas aplicables.

Articulo 286. Las personas concesionarias y permisionarias del Sistema Estatal
de Transporte deberan presentar y acreditar la revalidacién fisico-mecéanica de los
vehiculos, en los términos que se mencionen en la presente Ley y su Reglamento,
asi como en las diversas disposiciones aplicables. Sin embargo, los vehiculos



podran ser sujetos a revision en cualquier momento, cuando asi lo determine el
Instituto.

Articulo 287. Todas las personas sefialadas en esta Ley que tengan como
obligacion cumplir, cursar y aprobar las capacitaciones para el correcto
desempefio y prestacion del servicio de transporte publico y especializado,
deberan cubrir los requisitos que determine el Instituto, para la expedicion y
emision de documentos y acreditacion que validan los conocimientos y
habilidades adquiridas, incluyendo el correspondiente pago de derechos.

CAPITULO IX
DE LAS TARIFAS DEL SISTEMA ESTATAL DE TRANSPORTE

Articulo 288. Las tarifas del Sistema Estatal de Transporte, a que se refiere esta
Ley, podran ser establecidas, actualizadas o modificadas, a través del Instituto
previa autorizacién del Ejecutivo del Estado, debiendo publicarse en el Periddico
Oficial del Gobierno Constitucional del Estado de Michoacan de Ocampo.

Articulo 289. EIl Instituto emitira el dictamen para establecer, modificar y/o
actualizar las tarifas del Sistema Estatal de Transporte en cualquiera de sus
modalidades previo analisis de los estudios e instrumentos que €l mismo realice,
atendiendo al interés publico y/o cualquier otra causa justificada.

Articulo 290. Para determinar las tarifas del Sistema Estatal de Transporte se
debera atender a las directrices, principios, elementos, criterios, parametros,
consideraciones u objetivos sefialados en el Reglamento de la presente Ley y
demas disposiciones aplicables; asi mismo, el Instituto podra considerar la tarifa
técnica, que sera determinada conforme al resultado de los costos y gastos de
operacion de los servicios de transporte, dividido entre la cantidad de viajes
resultantes del servicio.

La tarifa técnica serd revisada cada afio por el Instituto, evaluando la
sostenibilidad del modelo financiero del Sistema de Transporte Publico, de
acuerdo a la presente Ley, su Reglamento, los lineamientos y metodologia de
calculo establecidos por el Instituto.

Articulo 291. Los lineamientos, metodologia y calculo se sujetaran a los objetivos
y las consideraciones para la fijacion de las tarifas a que se refiere esta Ley,
asimismo, deberan servir como base para la determinacién de las tarifas para
servicios interestatales que pudieran existir dentro del territorio, que se deberan
de regular conforme a las especificaciones que se marcan en esta Ley y los
acuerdos que se tengan con los Estados colindantes.



Articulo 292. El Ejecutivo del Estado podra aplicar subsidios directos para reducir
el costo de operacidén que impacta en la tarifa técnica, a través de inversiones en
infraestructura, equipos, apoyos para el cambio tecnolégico y tecnologia para el
recaudo, el monitoreo y el control de la flota.

Articulo 293. Las tarifas que se establezcan para las diferentes modalidades del
Sistema Estatal de Transporte, deberan ser suficientes para cubrir los costos fijos
y variables de operacién, inversion, mejoramiento de las condiciones generales
del servicio, el rango de porcentaje de la utilidad equitativa, proporcional y
determinada por el resultado de los estudios que realice el Instituto debiendo
considerar los indicadores econdmicos que publica el Banco de México y la
situacién econémica prevaleciente en el pais, asi como los costos que determine
el Reglamento de la presente Ley.

Articulo 294. De las tarifas sefialadas en el articulo anterior el Ejecutivo del
Estado a través del Instituto podra autorizar las siguientes:

Tarifa Excepcional: La que estd exenta de pago, como son las personas con
cancer, nifias y niflos menores de 3 afios;

Tarifa Preferencial: La autorizada con descuento para personas con discapacidad,
adultas mayores, estudiantes y docentes inscritos en planteles educativos
publicos y privados o cualquier otra persona que por su condicion se autorice. El
porcentaje de descuento para esta tarifa debera ser del diez y hasta el cincuenta
por ciento de la tarifa aplicable. Para aplicar dicha tarifa bastara la solicitud
expresa que haga la persona y, por regla general, se debera exhibir credencial
expedida por autoridad competente en la materia, donde conste alguna de las
condiciones contenidas en la presente fraccion, salvo cuando sea evidente e
indubitable la condicion fisica de la persona respecto a su edad o discapacidad; y,
Tarifa Especial: La autorizada para determinados horarios nocturnos y dias
festivos, asi como actividades especiales que requieren de un servicio especifico.

Articulo 295. Los tipos de tarifa que autorice el Ejecutivo del Estado a través del
Instituto, se podran cobrar, cubrir o pagar en efectivo o mediante los sistemas,
medios, instrumentos, tecnologias o cualquier accesorio que el Instituto en
conjunto con la SFA determine mas conveniente para brindar un mejor servicio a
la persona usuaria.

Articulo 296. Para efectos de esta Ley y su Reglamento la tarifa del Sistema
Estatal de Transporte podra contar con las modalidades siguientes:

Tarifa Integrada: Es la que se paga en el sistema de rutas integradas, la cual
permite durante un mismo viaje realizar transbordos entre corredores de
transporte masivo y Semimasivo, sus modalidades y otras concesionadas por el
Estado; vy,



Tarifa Complementaria: Es la que se paga por el servicio suburbano, en los casos
que este se incorpore al sistema integrado de transporte, permitiendo realizar
transbordos con las rutas alimentadoras, suburbanas y regionales en las
estaciones de transferencia, cuando el pago este contemplado de forma integral
mediante un sistema tecnoldgico.

Articulo 297. En el servicio de Transporte Urbano, Suburbano, Foraneo, Regional
y Metropolitano se estableceran tarifas para cada destino y sus principales puntos
intermedios, dentro del espacio territorial del municipio, regiobn o zona
metropolitana, tomandose como referencia la cabecera municipal con mayor
concentracion poblacional; las tarifas por cobertura, horario y modalidad seran
determinadas conforme a las disposiciones del Reglamento de la presente Ley.

Articulo 298. Para el caso de las modalidades del taxi y la bici taxi, el Ejecutivo
del Estado a través del Instituto definira las tarifas conforme lo que se dispone en
la presente Ley, su Reglamento, asi como en las diversas disposiciones
aplicables.

Articulo 299. Para el servicio de grlas, arrastre, salvamento y remolque, las
tarifas seran establecidas anualmente y publicadas en el Periddico Oficial del
Gobierno Constitucional del Estado de Michoacan de Ocampo, por la SSP,
atendiendo los estudios, costos de operacibn y demdas instrumentos que
determinen el monto de dicha tarifa.

Articulo 300. El Instituto podra establecer un sistema automatizado de control de
la tarifa para el servicio publico de taxi. Las personas concesionarias o
permisionarias del servicio publico de taxi y bici taxi, podran instalar un sistema
digital de determinacion de la tarifa previa autorizacion del Instituto.

Articulo 301. Aquellas modalidades de transporte no contempladas en el
presente capitulo y que el Instituto determine la necesidad de establecer su tarifa,
ésta debera ser con apego a los estudios y demas instrumentos que contempla la
Presente Ley, su Reglamento y diversas disposiciones aplicables, debiendo
publicarse en el Periddico Oficial del Gobierno Constitucional del Estado de
Michoacan de Ocampo.

Articulo 302. En casos de contingencia, endemias, epidemias, pandemias o
desastres naturales, el Titular del Poder Ejecutivo podra subsidiar de manera
temporal el déficit de cobro de la tarifa del sistema Estatal de Transporte
determinado por la tarifa técnica, cuando las finanzas publicas y el presupuesto
de egresos asi lo permitan.



Articulo 303. El Instituto definira las especificaciones, cantidad y forma de
adquisiciéon de los equipos del sistema de cobro, con base en la normativa
aplicable.

Los vehiculos con los que se presta el servicio deberan contar y tener en correcto
funcionamiento los equipos de control de cobro establecidos para el pago de la
tarifa, de no ser asi, las personas usuarias tendran derecho a realizar su viaje de
forma gratuita.

Articulo 304. Para tener acceso a las estaciones de transferencia e intermedias
del sistema integrado de transporte, las personas usuarias deberan realizar su
pago o validacion de la tarjeta de prepago integradora, en los equipos del sistema
de cobro instalados en las mismas.

Para el caso de personas usuarias con discapacidad, se dispondra de garitas de
acceso especial para facilitar su ingreso a las estaciones.

CAPITULO X
DEL REGISTRO ESTATAL DEL TRANSPORTE

Articulo 305. El Instituto integrard y actualizara permanentemente del Registro
Estatal del Transporte, para lo cual administrard el acervo documental fisico y
digital de concesiones, permisos, constancias y otras certificaciones que incluyan
los vehiculos de todas las modalidades indicadas en esta Ley y su Reglamento;
asi como, el padrén de personas operadoras y todos los actos relativos a la
transferencia de la titularidad.

Articulo 306. En coordinacion con las autoridades competentes, el Instituto podra
tener acceso a la informacion referente a licencias y permisos para conducir,
registro de infracciones, sanciones y delitos, representantes, apoderados y
mandatarios legales autorizados para realizar tramites y gestiones, asi como los
demas registros que sean necesarios para el correcto desempefio de sus
atribuciones.

Articulo 307. Con la finalidad de optimizar sus consultas, el Registro
implementara acciones de digitalizaciébn y conservacion de los expedientes en
coordinacion con las areas responsables de recabar, analizar y generar
informacion que permita consolidar el derecho a la movilidad y la seguridad vial de
las personas en el Estado.

Articulo 308. Los documentos procesados electronicamente, inherentes al
Registro Publico del Transporte, seran parte integral del mismo y tendran igual



valor que los documentos fisicos, presentados para actos administrativos ante
esta dependencia.

Articulo 309. Las personas operadoras del servicio de transporte deberan estar
registradas por los medios y procedimientos que el Instituto determine para poder
prestar el servicio en la modalidad correspondiente.

Dicho registro deberd mantenerse siempre fiel y oportunamente actualizado a fin
de abastecer los sistemas y plataformas de Movilidad y Seguridad Vial.

Las personas concesionarias, permisionarias y constanciatarias que incumplan
con sus obligaciones con respecto a la actualizacion de la informacion, seran
acreedoras a las sanciones que establezcan la presente ley, su Reglamento
demas disposiciones normativas aplicables.

Articulo 310. ElI Registro Estatal del Transporte realizar4d las compulsas
necesarias para verificar la autenticidad, legitimidad y vigencia de los documentos
generadores de derechos, certificaciones y demas documentacion que se expida.

Articulo 311. La cancelacion total o parcial de los registros, so6lo podré
practicarse por las siguientes instancias:

Por mandato judicial;

Por mandato del Instituto;

Por extincién del motivo que genero su registro; vy,

Por extincién, caducidad o invalidez del acto administrativo.

CAPITULO XI
DEL CENTRO DE INFORMACION Y MONITOREO DEL TRANSPORTE

Articulo 312. El Centro de Informacion y Monitoreo del Transporte (CIMTRA) es
el conjunto de informacion y base de datos que debera operar con el objeto de
registrar, procesar y actualizar la informacion en el Estado en materia de
Transporte. La informacion que alimente al sistema sera enviada y generada por
los organismos, empresas y entidades que correspondan, con los cuales el
Instituto debera coordinarse.

Articulo 313. EIl Instituto aportara la informacion relacionada con el Sistema
Estatal de Transporte, a través de la creacion del Sistema de Informacion de
Movilidad, para conformar, en conjunto con la SEDUM, las bases de datos que
integraran el SEITU.
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Articulo 314. EI CIMTRA generara, monitoreard y procesara informacion
georreferenciada y estadistica, indicadores de transporte y gestién administrativa,
indicadores incluidos en los instrumentos de planeacion e informacion sobre el
avance de proyectos y programas, que permitira dar seguimiento y difusién a la
informacion de la materia.

Articulo 315. Con la informacién y los indicadores de gestion que arroje el
CIMTRA, se llevaran a cabo las acciones para revisar de manera sistemética la
ejecucion de planes y programas.

Asimismo, se realizardn las acciones de evaluacidon de los avances en el
cumplimiento de las metas establecidas en dichos programas que retroalimenten
el proceso de planeacion y, en su caso, propondra la modificacion o actualizacion
gue corresponda.

Articulo 316. El Instituto implementara plataformas digitales y aplicaciones
moviles, para facilitar los tramites administrativos, servicios, divulgacion de
informacion y campafias; permitir el manejo de base de datos y sistemas de
consulta de informacion de acuerdo con los lineamientos y manuales de
operacion establecidos, asi como establecer archivos digitales para las diversas
areas que lo componen. Asimismo, se debera operar y armonizar en términos de
lo establecido por la Ley de Gobierno Digital de la entidad.

Articulo 317. El Instituto debera transformar sus sitios web en plataformas de
interaccidn integrales de prestacion de servicios digitales buscando una
actualizacion permanente que permita conocer y ejecutar los trdmites y servicios
ofrecidos, asi como poder realizar el pago de los mismos en linea o por otros
medios alternativos mediante convenios de pago en establecimientos mercantiles.

Articulo 318. Los datos que recaude el Instituto, en colaboracion con otras
autoridades, a través de los distintos dispositivos y aditamentos tecnoldgicos
pasardn por un proceso de limpieza y andlisis de la informacién y se regiran
conforme a lo que se mencione en la presente Ley, el respectivo Reglamento de
la misma, asi como en las diversas disposiciones aplicables.

Articulo 319. El Instituto en aprovechamiento de los recursos tecnolégicos
disponibles deberd coordinarse con las autoridades competentes para la
incorporacion de innovaciones, dispositivos y sistemas que faciliten la
informacion, los procesos de control, deteccion y atencién, relacionados con:

Siniestros de transito;

Infracciones y multas;

Eventos delictivos en el transporte publico y su sistema integrado;
Registros de control vehicular;
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8.

9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Flujo y congestion vehicular;
Vias de acceso controlado;

. Sistemas tecnoldgicos que regulan operacion y servicio de dispositivos de control

del trafico y equipamiento urbano;

Tecnologia a bordo de los vehiculos que componen el Sistema Estatal de
Transporte;

Sistema de recaudo, tecnologia y dispositivos en la infraestructura del transporte;
Servicios emergentes;

Cualquier evento relacionado con la movilidad y seguridad vial,

Quejas del servicio de transporte;

Registro de personas operadoras;

Banco Nacional de Datos sobre casos de violencia contra las mujeres;

De la digitalizacién de tramites; v,

Todos aquellos que se requieran.

Articulo 320. El Instituto publicara los lineamientos especificos que detallen el
funcionamiento, instalacion, operacién, monitoreo, mantenimiento, pago de
servicios y registro de los equipos, sistemas, aditamentos o dispositivos
tecnoldgicos que sus politicas, programas y proyectos sefialen, con la finalidad de
buscar la mejora del servicio dentro del sistema de transporte para las
modalidades que determine.

Articulo 321. El Instituto administrara el CIMTRA mediante la informacion
generada por los prestadores del servicio, por los organismos y dependencias de
diverso orden, y entidades publicas o privadas con atribuciones en la materia, con
los cuales debera coordinarse y generar los convenios correspondientes segun lo
establecido en la Ley de Gobierno Digital de la entidad.

CAPITULO XlI
DEL FONDO PARA EL DESARROLLO DE LA MOVILIDAD Y EL
TRANSPORTE

Articulo 322. Con la finalidad de implementar instrumentos econdmicos y
financieros, para mejorar la eficiencia y equidad en el acceso de los sistemas de
movilidad, la renovacién vehicular, la gestibn de la seguridad vial y la
sostenibilidad, se podran crear los fondos que sean necesarios, con el objeto de
captar, administrar y aportar recursos que contribuyan a mejorar las condiciones
de la infraestructura, seguridad vial y acciones de cultura en materia de movilidad
para toda la poblacion.

Articulo 323. El Fondo para el Desarrollo de la Movilidad y el Transporte tendra
por objeto captar y administrar recursos para los siguientes fines:



II.
V.

VI.
VII.

VIII.

Destinarlos a mejorar las condiciones de infraestructura, seguridad vial y
acciones de cultura en materia de movilidad;

Impulsar los proyectos y acciones presentados por entes publicos o privados
siempre que tengan como finalidad instrumentar acciones concretas en materia
de movilidad y transporte de acuerdo con los fines y principios establecidos en
esta normatividad;

Financiar las tarifas excepcionales del transporte publico; vy,

Creacion de instrumentos financieros para la renovacion o mejoramiento del
transporte publico en el Estado.

Articulo 324. Los recursos del Fondo para el Desarrollo de la Movilidad y el
Transporte estaran integrados por:

Los destinados para ese efecto en el Presupuesto de Egresos del Estado;
Los productos de sus operaciones y de la inversion de fondos;
Los relativos al pago de derechos correspondientes a:

La resolucién administrativa de impactos de movilidad y Sistemas de Actuacién
por Cooperacion;

La contraprestacion por los servicios de transporte publico operados a través
presente Ley, el respectivo Reglamento de la misma, asi como en las diversas
disposiciones aplicables;

Cualquier otro tipo de ingresos por la realizacion de acciones de compensacion de
los impactos negativos sobre la movilidad y la calidad de vida; y,

El porcentaje que se determine procedente de las revalidaciones, capacitaciones
documentales y revistas fisica-mecéanicas.

Las herencias, legados, donaciones y /o aportaciones que reciba de personas
fisicas o morales, nacionales 0 extranjeras, asi como de organismos o
asociaciones internacionales;

Los recursos derivados de proyectos de cofinanciamiento para los temas
establecidos en el objeto del Fondo;

Los provenientes de otros fondos o fideicomisos;

Los ingresos que se recauden de las sanciones impuestas a los infractores de
esta Ley, con excepcion de los gastos de ejecucion;

Los ingresos que mensualmente aporten los permisionarios del transporte
especializado bajo demanda a través de redes modviles mediante plataformas
tecnoldgicas y aplicaciones digitales registradas; v,

Los demas recursos que se generen por cualquier otro concepto. Los cuales, en
su caso, le seran transferidos por la SFA, en términos de los ordenamientos
juridicos aplicables.

Articulo 325. El Fondo para el Desarrollo de la Movilidad y el Transporte tendra
un Comité Técnico, el cual se integrara de la siguiente manera:
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El Titular de la SEDUM, quien lo presidira;
El Titular de la SFA;

El Titular de la SCOP;

El Titular de la Contraloria del Estado; v,
El Titular del Instituto.

Articulo 326. En el &mbito de su competencia los municipios deberan establecer
los mecanismos que consideren adecuados para el financiamiento de la
movilidad.

Articulo 327. Las sociedades mercantiles que disefien, administren, registren,
promuevan, operen, medien y proporcionen las plataformas tecnologicas y
aplicaciones digitales deberan retener e ingresar a las arcas de la SFA
mensualmente, dentro de los primeros 15 dias habiles del mes siguiente a aquel
en que se causen, en la forma y términos que se establezcan en las disposiciones
emitidas o convenios suscritos por el Ejecutivo del Estado, la tasa prevista en la
Ley de Hacienda y Ley de Ingresos del Estado, sobre el cobro por la prestaciéon
del servicio de transporte de pasajeros efectivamente cobrado, que sea iniciado
en el Estado. El Ejecutivo del Estado emitira los comprobantes fiscales digitales
por internet (“CFDI”) correspondientes a la tasa referida. La falta de retencién sera
causa de revocacion de la constancia respectiva.

TITULO NOVENO
DE LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD, INFRACCIONES, SANCIONES Y
MEDIOS DE DEFENSA DE LOS PARTICULARES

CAPITULO |
DE LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD

Articulo 328. Los agentes de la SSP, inspectores del Instituto, asi como las
autoridades municipales en el ambito de sus respectivas competencias,
procederan a aplicar como medida de seguridad el retiro de la circulacion de un
vehiculo, que sera puesto bajo resguardo en los depdsitos autorizados por la SSP
o la autoridad municipal competente, ya sean publicos o privados para esos fines
de conformidad con la presente Ley y su Reglamento, en los siguientes casos:

Que circule sin ambas placas o el permiso temporal respectivo, 0 que éstos se
encuentren alterados por cualquier medio, asi como la obstruccion de su vista
total o parcialmente;

En caso de que se trate de una persona cuya licencia se encuentre suspendida o
cancelada en términos de esta Ley y su respectivo Reglamento;



VI.

VII.

VIII.

IX.

XI.

XIl.

XIII.

XIV.

XV.

Tratdndose de unidades del servicio de trasporte, ademas de lo sefialado en la
fraccion anterior al no coincidir los elementos de identificacion de las concesiones,
permisos y constancias, con los que presente el vehiculo en cuestion;

Cuando los datos del registro del vehiculo no correspondan a los asentados en la
tarjeta de circulacion o no coincidan con los datos contenidos en el Registro
Estatal Vehicular;

Carecer de la tarjeta de circulacién o la constancia respectiva expedida por la
autoridad responsable en la que conste su robo o extravio;

Cuando el vehiculo porte placas que no coincidan a las asignadas y registradas
en el Registro Estatal Vehicular;

Cuando el vehiculo se use con fines distintos a los autorizados y de conformidad
a la presente Ley y su Reglamento;

Cuando sea visiblemente notoria la emision de humo;

Cuando el vehiculo se encuentre estacionado en lugar prohibido en las vias
estatales y municipales de comunicacién, frente a una cochera, obstruyendo
rampa para personas con discapacidad, banquetas, zonas peatonales, ciclovias,
infraestructura ciclista, estacionamiento exclusivo para vehiculos de emergencia,
seguridad publica, zonas o areas de carga y descarga, abandonado o en lugares
en que el estacionamiento del mismo provoque entorpecimiento a la circulacion
de vehiculos o la movilidad de las personas peatonas y si se encontrara en dicho
lugar el conductor este se negara a reubicarse o circular;

Aquellos que se encuentren estacionados frente a talleres mecanicos o sus
inmediaciones con motivo de reparaciones o composturas que deban hacerse en
el interior del establecimiento;

Cuando el conductor de un vehiculo sea sorprendido prestando cualquier servicio
de transporte de personas o de carga en general, que requiera de concesion,
permiso o constancia, en caso de utilizar en la carroceria cromatica y cualquier
otra caracteristica propia de los vehiculos autorizados, se procedera su retiro,
recayendo en el infractor la obligacion de cubrir la totalidad de los gastos que se
originen por dicha accion, sin perjuicio de las sanciones que procedan;

Se retiraran de la circulacion los vehiculos que no cumplan con las caracteristicas
y requisitos de seguridad que sefala la presente Ley y su Reglamento o que
notoriamente representen un grave peligro para la seguridad de sus ocupantes,
de los demas vehiculos y personas peatonas, asi como aquellos que, por sus
condiciones particulares, puedan ocasionar algun dafio a las vias estatales y
municipales de comunicacion;

Cuando el conductor sea sorprendido conduciendo bajo los efectos de drogas,
psicotropicos 0 estupefacientes sin prescripcion meédica, alcohol y arroje un
resultado positivo con motivo de la aplicaciéon de la prueba de alcoholemia
superior a los valores permitidos en esta Ley, y su Reglamento;

Cuando el vehiculo sea de uso particular y porte cromatica propia de las unidades
de transporte publico y especializado o balizado propio de las unidades de
Seguridad Publica, Emergencia y Proteccién Civil,

El vehiculo que circule con baja administrativa y sin el permiso correspondiente;
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XVII.

XVIII.
XIX.

Cuando el vehiculo sea instrumento u objeto de delito;

Por no cumplir con los reglamentos y/o los lineamientos del sistema de gestion del
estacionamiento autorizado por la autoridad competente;

Por acatamiento de una orden judicial o administrativa; vy,

En caso de la ejecucion de orden de aprehension, arresto o comparecencia del
conductor y en el momento no se cuente con persona alguna para el resguardo
de la unidad.

Cuando a bordo del vehiculo se encuentren menores de edad, personas con
discapacidad, adultos mayores o personas con movilidad limitada y estas no
cuenten con medio alguno para continuar su desplazamiento, los agentes
deberan garantizar su traslado ante la autoridad administrativa competente para
salvaguardar sus derechos fundamentales e integridad fisica.

Los gastos derivados de la aplicacion de la medida de seguridad sefialada en el
presente articulo, seran cubiertos integramente por los propietarios o
conductores, de acuerdo con las tarifas autorizadas en la Ley de Ingresos del
Estado.

Para todo lo previsto en esta Ley, asi como su Reglamento, se aplicara de
manera supletoria lo relativo a lo dispuesto por el Codigo de Justicia
Administrativa del Estado de Michoacéan.

Articulo 329. La SSP o la autoridad municipal competente, por conducto de sus
Agentes, en los casos previstos en el articulo anterior sin perjuicio de lo dispuesto
en el Reglamento de esta Ley, ademas, deberan proceder de conformidad con lo
siguiente:

Se notificard a la persona propietaria del vehiculo o conductor la ejecucion de la
medida de seguridad, sefialando los motivos, el fundamento legal, asi como el
lugar y ubicacion del depdésito publico o privado al que se traslade el vehiculo,
conforme a los protocolos sefialados en el Reglamento de la presente Ley;

En el caso previsto en la fraccion IX del articulo anterior, si el conductor llegare
cuando se estén realizando las maniobras o una vez realizadas las mismas hasta
antes de que se retire la grua con el vehiculo, podra recuperarlo de inmediato, sin
perjuicio de las infracciones en que haya incurrido; y,

En todos los casos, el Agente levantara el Informe Policial Homologado
correspondiente.

Articulo 330. El Instituto podra realizar las medidas de seguridad que considere
necesarias, a fin de proteger la integridad de las personas y/o el orden.

Articulo 331. Los vehiculos retirados de la via publica o asegurados, por gruas
particulares concesionadas u oficiales, se depositaran en los lugares que



dispongan las autoridades de transito estatal o municipal para ese fin; los gastos
derivados de estas acciones seran cubiertos integramente por los propietarios de
los vehiculos remitidos, de acuerdo con las tarifas establecidas en la normativa
vigente en materia de transito y movilidad y enteradas en la SFA o la Tesoreria
Municipal.

Solo los particulares que cuenten con concesion podran prestar los servicios de
gria y depdsito vehicular, y deberdn de cumplir con todos los requisitos que
mediante el Reglamento correspondiente emita la autoridad para tal efecto.

Articulo 332. Para los efectos y aplicacion de la multa, se sujetara al
procedimiento establecido por el reglamento respectivo que corresponda al caso
especifico, el cual la fijara en el valor diario de la Unidad de Medida y
Actualizacién, atendiendo al tipo de falta y su gravedad y las circunstancias de su
comision.

Unicamente se cobrara por arrastre y guarda del vehiculo y no por concepto del
tiempo de espera, tipo de maniobra u otros conceptos.

Articulo 333. Los elementos legalmente facultados de la autoridad estatal o
municipal deberan retirar de la circulacion, aquellos vehiculos que por su
conduccién o condicion fisica evidentemente peligrosa, representen un grave
riesgo para las personas peatonas, la seguridad de sus ocupantes y de los demas
vehiculos.

Articulo 334. Cuando en un siniestro de transito sélo existan dafios materiales
entre los involucrados y no hayan resultado lesionados ni personas fallecidas, si
los conductores cuentan con licencia, tarjeta de circulacion, hologramas vigentes
y las partes afectadas celebren convenio y firmen el desistimiento respectivo, se
levantaran las infracciones correspondientes, y no se aplicara la medida de
seguridad de remisién de vehiculos siniestrados al corralon.

Articulo 335. Las autoridades estatales y municipales, en el ambito de su
competencia, cuando implementen programas de control para prevenir siniestros
de tradnsito generados por la ingesta de alcohol y consumo de enervantes,
estupefacientes y sustancias toxicas o psicotropicas, practicando las pruebas
correspondientes de manera aleatoria, deberan emplear instrumentos técnicos de
medicion, de acuerdo a los lineamientos y protocolos establecidos por el Consejo
Estatal, el agente atendera como minimo las siguientes directrices:

Proporcionar informacion al ciudadano sobre el procedimiento que se realizard,
las razones por las que se lleva a cabo el operativo y acto de molestia,
respetando en todo momento los derechos humanos e integridad de las personas;
Establecer los mecanismos tecnolégicos y administrativos necesarios que



permitan registrar y obtener evidencia en todo momento del actuar de los
servidores publicos durante el operativo, asi como la interaccién con las personas;
Y,

Comunicar a las personas sobre los resultados del operativo y las consecuencias
de este, asi como las opciones legales que tiene para impugnar o allanarse al
resultado del operativo.

CAPITULO Il
DE LAS MEDIDAS DE PROTECCION AL MEDIO AMBIENTE

Articulo 336. Son aplicables en materia de proteccion al medio ambiente,
ademas de las disposiciones legales de la materia, esta Ley y su Reglamento.

Articulo 337. Los vehiculos que circulen en las vias estatales y municipales de
comunicacién y en las que se tengan convenidas con la Federacion, se sujetaran
a las disposiciones federales y estatales en materia de equilibrio ecoldgico,
proteccion al medio ambiente, prevencion y control de la contaminacion,
consistentes en la verificacion de emisiones de gases, humos y ruidos, que se
practicaran en los centros que para el efecto autorice el titular del Poder Ejecutivo,
en los que se expedira el certificado de verificacion y el holograma
correspondiente.

Articulo 338. Esta prohibido modificar claxon y silenciadores de fabrica y la
instalacién de dispositivos como valvulas de escape y similares, que produzcan
ruido excesivo, de acuerdo con las normas aplicables.

CAPITULO Il
DE LAS INFRACCIONES Y SANCIONES ADMINISTRATIVAS EN MATERIA DE
TRANSITO, TRANSPORTE Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 339. En materia de transito y seguridad vial, la SSP o autoridad
municipal competente a través de sus agentes aplicaran las infracciones a la
presente Ley y su Reglamento, en materia de transito y seguridad vial, que se
haran constar mediante la expedicién de la correspondiente boleta de infraccion;
la autoridad competente impondra la sancion al propietario del vehiculo cuando
corresponda y en su caso, la sancibn econémica y perdida de puntaje de
unidades a la licencia de conducir, que le corresponda al conductor.

La SSP o en su caso el Instituto, o de forma conjunta y de manera concurrente a
través de sus agentes e inspectores, respectivamente, aplicaran las infracciones a
la presente Ley y su Reglamento, en materia de transporte publico y
especializado, sin perjuicio de lo sefialado en el parrafo anterior, mismas que se
haran constar mediante la expedicion de las boletas de infraccidn respectivas.
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Articulo 340. Corresponde a la SSP hacer la calificacion de las infracciones que
cometan los conductores y propietarios de vehiculos, consignando ante las
autoridades competentes a todos aquellos que incurran en la comisién de un
delito, de acuerdo con lo que establezcan las disposiciones legales de la materia.

Para efecto de la imposicion de las sanciones por infracciones a esta Ley y su
Reglamento, sélo los Agentes o inspectores debidamente acreditados que porten
identificacion con su nombre y niumero perfectamente visibles, al momento de la
infraccion, expediran la boleta correspondiente, fundando y motivando la causa
legal; otorgando al presunto infractor, en caso de estar presente, el derecho de
asentar en ella lo que a su interés convenga y entregandola por escrito.

En materia de transporte, el Instituto hard la calificacion de las infracciones
conforme a la presente Ley y su Reglamento.

La autoridad competente impondra la sancion econémica, tanto al propietario del
vehiculo, conductor u operador, cuando corresponda, y ademas a la pérdida de
puntaje de unidades a la Licencia de conducir a éste Ultimo, con independencia de
las sanciones relativas a la concesion o permiso.

Cuando un Agente imponga una infraccion que amerite la suspension o
cancelacion de la concesion debera dar aviso por escrito, via electronica o digital
del Instituto, para que proceda conforme a sus atribuciones.

Articulo 341. En materia de transporte, toda aquella accion u omision, en la que
opere la inobservancia de lo estipulado en esta Ley y su Reglamento, se
considerara como una infraccidon y se sancionara conforme a las disposiciones
correspondientes de esta Ley y su Reglamento.

Las infracciones administrativas podran imponerse por medio de boletas fisicas y
a través del uso de equipos y sistemas tecnoldgicos. En este Ultimo supuesto, las
infracciones registradas por estos medios se calificardn conforme a la materia
correspondiente, y se procedera a la notificacion al infractor y/o propietario del
vehiculo. La infraccion se aplicard a la persona propietaria o conductora del
vehiculo, respondiendo ambas solidariamente

Articulo 342. A quienes infrinjan las disposiciones contenidas en esta Ley y su
Reglamento se les impondra en forma separada o conjunta las sanciones
siguientes:

Amonestacion;

Multa;

Perdida de las unidades de puntaje de la licencia de conducir;
Suspension o cancelacion de la licencia o permiso provisional; y,



Arresto hasta por 36 horas.

Las sanciones anteriores se aplicaran sin perjuicio de la responsabilidad de
caracter penal, civil y administrativa en materia de transporte que pudiera
derivarse de las infracciones cometidas.

Articulo 343. La aplicacion de sanciones contenidas en esta Ley y su
Reglamento corresponde a la SSP, las autoridades municipales y al Instituto en el
ambito de su competencia.

Articulo 344. Para los efectos de aplicacion de la multa, se estara a lo
establecido por el Reglamento de esta Ley, atendiendo el tipo de falta y su
gravedad, las circunstancias de su comision y las personales del infractor en
materia de transito y en materia de transporte.

En ninguna circunstancia se podra retener la licencia, tarjeta de circulacion, placa
o vehiculo como medio de garantia de pago de la multa impuesta por infringir las
disposiciones de esta Ley, su Reglamento o los Reglamentos Municipales de
transito y seguridad vial. De tal forma que, si el particular no hace el pago de la
multa, correspondera la aplicacién del procedimiento administrativo de ejecucion
conforme a la normativa aplicable.

Articulo 345. Se sancionara con multa o arresto inconmutable hasta de treinta y
seis horas, a quien cometa cualquier infraccion de transito conduciendo en estado
de ebriedad, conforme a los valores establecidos en esta Ley, o bajo los efectos
de sustancias toxicas, psicotrépicos o estupefacientes, sin prescripcion médica,
conforme a las disposiciones contenidas en el Reglamento de esta Ley sin
perjuicio de la suspensién, cancelacion o perdida de las unidades de puntaje a
que se refiere esta Ley.

Tratdndose de menores de dieciocho afios de edad se les cancelara el permiso
para conducir y estaran inhabilitados para obtenerlo por un afio contado a partir
de la fecha en que se cometid la infraccion.

Articulo 346. Independientemente de las sanciones que establecen los
ordenamientos legales en materia ecoldgica, los conductores o propietarios de
vehiculos que contravengan las disposiciones de esta Ley y su Reglamento, se
haran acreedores a la sancion que corresponda a la falta, sin perjuicio del pago
de los derechos correspondientes por concepto de depdsito y arrastre, en el caso
de que el vehiculo haya sido remitido a un depdsito.

Articulo 347. El pago de las multas debera efectuarse en las oficinas de la SFA,
aplicandose un descuento del cuarenta por ciento por pronto pago, a quien las
cubra dentro de los diez dias habiles siguientes al levantamiento de la infraccion.



Los infractores morosos deberan pagar los recargos correspondientes a las
multas no cubiertas, sin perjuicio de hacerlas efectivas mediante el procedimiento
administrativo de ejecucion.

El beneficio a que se refiere el parrafo anterior no sera aplicable cuando
concurran las siguientes circunstancias:

Manejar en estado de ebriedad o bajo el influjo de sustancias toxicas,
psicotropicas o estupefacientes sin prescripcion médica que afecten su habilidad
motora;

Abandonar el lugar del siniestro de transito sin causa justificada;

Conducir sin cuidado o conducir imprudentemente en vehiculos del servicio de
transporte publico o especializado;

Al gue reincida en prestar el servicio de transporte publico o especializado, que
carezca de concesion, permiso o autorizacion; y,

Que haya perdido la totalidad de puntos asignados a su licencia.

Articulo 348. Al conductor que se le imponga una infraccion o cuando el vehiculo
haya sido retirado de las vias estatales y municipales de comunicacion y
resguardado en los depdsitos autorizados por la SSP, podra inconformarse
ejercitando los medios de impugnacion previstos en el Cddigo de Justicia
Administrativa del Estado de Michoacan de Ocampo.

Articulo 349. Los particulares podran acudir ante la Unidad de Asuntos Internos
de la SSP a presentar queja verbal o por escrito, cuando hayan sido objeto de la
presunta comision de un hecho que la Ley sefiala como delito o violaciones a sus
derechos humanos o fundamentales, cometidos por algun Agente en ejercicio de
sus funciones.

Articulo 350. Las causales de retiro o descuento de las unidades de puntaje de la
licencia de conducir, establecidos en esta Ley, se determinaran en su
Reglamento.

Articulo 351. No se podran remitir al depdsito los vehiculos que transporten
productos perecederos, sustancias toxicas o peligrosas, por violaciéon a lo
establecido en la presente Ley y su Reglamento; en todo caso se llenara la boleta
de infraccién correspondiente, permitiendo que el vehiculo continde su marcha,
salvo que el vehiculo sea objeto, producto o instrumento del delito.

Articulo 352. En los casos en que proceda la remision del vehiculo al depdésito, y
previamente a que se haya iniciado el proceso de arrastre del vehiculo, los
Agentes estatales y/o municipales a que corresponda, deberan sellarlo para
garantizar la guarda y custodia de los objetos que en él se encuentren, asi como
elaborar el correspondiente inventario del vehiculo, de lo contrario, la SSP y la



II.
V.

autoridad homologa en los Municipios, en su caso responderan solidaria y
subsidiariamente con el propietario del depdsito o corralén vehicular, a la
reparacion, reposicion o pago de los dafios patrimoniales o pérdida de objetos
inventariados, de conformidad con el resultado del dictamen pericial que al efecto
se practique.

Se procedera contra los responsables autorizados de los sitios o depdsitos
destinados a la guarda y custodia de los vehiculos remitidos, si estos sufren algan
dafio distinto a las condiciones fijadas en el inventario o robo parcial de sus piezas
o total durante el tiempo en que se encuentren en depdsito, a efecto de que
reparen el dafo causado, sin perjuicio de la responsabilidad civil, penal o
administrativa en que se haya incurrido.

Articulo 353. Los municipios aplicaran las sanciones de transito de conformidad a
esta Ley y su Reglamento.

] CAPITULOIV
SUSPENSION, REVOCACION Y CANCELACION DE CONCESIONES

Articulo 354. Una concesion, permiso 0 constancia podra ser objeto de
suspensién temporal, como consecuencia juridica de la reincidencia, conforme a
los siguientes supuestos:

Cuando sea objeto de tres infracciones por las que se imponga multa de cualquier
indole y en cualquier tiempo, en este caso, la suspension sera por un mes;
Cuando se cometan tres infracciones por las que se imponga multa, dentro del
término de doce meses, la suspension sera por el término de tres meses; vy,

La concesion, permiso o constancia que acumule dos suspensiones, y sea
nuevamente infraccionado, entrara en el supuesto de revocacion, sefialado en el
articulo 355.

Articulo 355. El Poder Ejecutivo del Estado tendr& la facultad para revocar las
concesiones, permisos o constancias que se hubieren otorgado, por:

Realizar un servicio distinto del expresamente concesionado o prestarlo en forma
notoriamente deficiente o por carecer los vehiculos de los requisitos sefialados en
la presente Ley y su Reglamento;

Cuando los derechos sobre concesiones, permisos y constancias los cuales son
personalisimos, sean objeto de mandato, arrendamiento, hipoteca, donacion,
embargo, enajenacion, comodato, usufructo, gravamen o permuta, total o
parcialmente, en contravencion a lo dispuesto en esta Ley;

Suspension del servicio sin causa justificada o autorizacion previa,

Violacién de tarifas o contravencion de itinerarios, horarios o area de adscripcion;



VI.

VII.

VIII.
IX.
XI.

XIl.

XIII.

XIV.

XV.

XVI.

XVII.

XVIII.

XIX.

XX.

XXI.

XXII.

Falta de pdliza de seguro de cobertura amplia, 0 su equivalente en los términos
de esta Ley y su Reglamento o, contando con pdliza vigente, su cobertura resulte
previsiblemente insuficiente para indemnizar en términos de las leyes aplicables;
La comision dolosa de algun hecho delictivo o ilicito con motivo del servicio que
presta, una vez comprobada la responsabilidad, asi como la violacién de sellos
Impuestos por la autoridad;

Falta de liquidacion, dentro de los sesenta dias habiles siguientes a aquel en que
sean exigibles los derechos fiscales, correspondientes a la revalidacion anual de
las concesiones;

Transportar bebidas alcohdlicas sin la autorizacion correspondiente;

Transportar sin autorizacion, materiales que requieran permiso especial,
Transportar estupefacientes;

Transportar articulos que no estén amparados por la documentacion que acredite
su procedencia legal;

Transportar objetos cuyo traslado esté prohibido por la Ley o la autoridad
respectiva;

Actualizacion de supuestos de reincidencia, conforme a lo establecido en la
presente Ley y su Reglamento;

No renovar la concesion dentro del término legal y por no poner en servicio el
vehiculo autorizado dentro del plazo de noventa dias, contados a partir de la
fecha de notificacion de expedicion de la concesion a su favor;

Traer el vehiculo placas de servicio publico que no correspondan al vehiculo
autorizado;

Prestar el servicio con unidades no autorizadas;

Ejecutar actos que impidan o tiendan a impedir la operacion de otros prestadores
de servicio que tengan derechos similares o de cualquier otra modalidad, uso o
tipo;

Interrumpir, el libre transito de las personas u otras unidades en las vias publicas,
de manera parcial o total, sin causa justificada, asi como aquellos casos en que
se altere el orden publico, con unidades del servicio de transporte;

Conforme a la responsabilidad solidaria establecida en la presente Ley y su
Reglamento, la persona concesionaria, permisionaria o constanciatarias, cuando
quien conduzca unidad de transporte bajo el influjo de cualquier tipo de drogas,
enervantes, psicotropicos o en estado de ebriedad, haya incurrido durante la
prestacion del servicio en responsabilidad de accidentes viales;

Cuando se compruebe por la autoridad competente que la persona concesionaria
por si 0o a través de sus personas operadoras, empleadas o0 personas
relacionadas con la prestacion del servicio de transporte publico encomendado,
ejerza y/o encubran actos de violencia de género;

No cumplir con las horas de capacitacion establecidas en esta Ley y su
Reglamento;

En caso de que las personas concesionarias, permisionarias y personas
operadoras no atiendan a los protocolos vigentes en materia de proteccién y
atencion a personas, al prestar el servicio;



XXIII.

XXIV.

XXV.

XXVI.

XXVII.
XXVIIIL.

No cubrir las indemnizaciones por lesiones graves y fallecimientos causados a los
peatones, ciclistas, conductores o terceros, con motivo de la prestacion del
servicio, asi como por la inobservancia de los protocolos de atencion a victimas o
aguellos que resultaren aplicables;

Cuando se exhiba documentacion apodcrifa o se proporcionen informes, datos
falsos o dolosamente incompletos al Instituto;

Pedir o recibir una contraprestacion econdémica por la cesién de derechos entre
particulares;

Cuando en las revisiones documentales a cargo del Instituto, se acredite que no
se conservan las capacidades legales, técnicas, materiales y/o financieras en los
términos que establece presente Ley y los reglamentos correspondientes;
Transportar fauna de procedencia ilegal; v,

Incumplir reiteradamente cualquier otra de las obligaciones o condiciones
establecidas en la presente Ley o exigirlo asi el interés publico.

Articulo 356. El Ejecutivo del Estado tendra la facultad para cancelar las
concesiones, permisos y constancias que se hubieren otorgado, por:

No se inicie la prestacion del servicio de transporte, dentro del plazo de cuarenta y
cinco dias hébiles en caso del servicio publico de transporte individual, salvo caso
fortuito o fuerza mayor;

Se suspenda la prestacion del servicio de transporte durante un plazo mayor de
siete dias, por causas imputables a la persona concesionaria; o,

Se incumpla con las condiciones y tiempos establecidos en los titulos de
concesion, convenios o contratos.

ARTICULOS TRANSITORIOS

PRIMERO. El presente Decreto entrard en vigor el dia siguiente al de su
publicacién en el Periddico Oficial del Gobierno Constitucional del Estado de
Michoacan de Ocampo.

SEGUNDO. EIl Poder Legislativo, a través de las comisiones por competencia de
materia, armonizara la legislacion del Estado, en un término no mayor a 365 dias
naturales, a partir de la entrada en vigor de la presente Ley, conforme a lo
mandatado en la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, la Ley
General y en la presente ley.

TERCERO. Las autoridades estatales en materia de movilidad, transito,
transporte y seguridad vial deberan de considerar en el proyecto del presupuesto
de egresos 2024, a nivel de Unidad Programética Presupuestal (UPP) los
recursos presupuestales suficientes para cumplir con el objeto y fines de la
presente ley, a la entrada en vigor de la presente ley, estas se sujetaran a la
suficiencia presupuestaria disponible dentro del presente ejercicio fiscal.



CUARTO. Se abrogan la Ley de Fomento al Uso de la Bicicleta y Proteccién al
Ciclista del Estado de Michoacan de Ocampo y la Ley de Transito y Vialidad del
Estado de Michoacan de Ocampo; se derogan de la Ley de Comunicaciones y
Transportes del Estado de Michoacéan sus Titulos Primero, Segundo y Cuarto.

QUINTO. A la entrada en vigor del presente Decreto, todas las menciones
referentes a la Ley de Comunicaciones y Transportes del Estado de Michoacan de
Ocampo, asi como a la Ley de Transito y Vialidad del Estado de Michoacan de
Ocampo, Ley de Fomento del Uso de la Bicicleta y Proteccion al Ciclista del
Estado de Michoacan de Ocampo y sus respectivos reglamentos, en otras leyes
del Estado, o disposicion juridica concurrente, se entenderan referidas a la Ley de
Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Michoacan.

SEXTO. A partir de la entrada en vigor del presente Decreto, en un plazo no
mayor a 365 dias naturales, los Municipios deberdn armonizar sus disposiciones
normativas y reglamentarias, programaticas, presupuestales y de politicas
publicas con la finalidad de integrar y homologar sus atribuciones conforme a la
presente Ley y su Reglamento.

SEPTIMO. Las sanciones y demés disposiciones previstas en los reglamentos de
la Ley de Transito y Vialidad del Estado de Michoacdn de Ocampo y la Ley de
Comunicaciones y Transportes del Estado de Michoacéan, seguiran vigentes hasta
en tanto no se publiquen las disposiciones reglamentarias respectivas.

OCTAVO. El Titular del Poder Ejecutivo del Estado, en un término no mayor a 210
dias habiles, deberd expedir los reglamentos que resulten necesarios para el
cumplimiento del presente Decreto.

NOVENO. En todos los procedimientos judiciales y de justicia administrativa, en
los que sean parte los 6rganos del Estado en materia de transito y transporte, se
deberan sustanciar por las autoridades antes referidas conforme a la normatividad
gue se encontraba vigente en el momento de su inicio.

DECIMO. El titular del Ejecutivo del Estado, contar4 con 180 dias hébiles para
crear el Instituto, respetando los derechos laborales de los trabajadores de base y
sindicalizados.

DECIMO PRIMERO. En lo referente a esta Ley, hasta en tanto no sea creado el
Instituto, las atribuciones de éste seran entendidas como las de la Comision
Coordinadora del Transporte Publico de Michoacan.



DECIMO SEGUNDO. A la entrada en vigor del presente Decreto, el Titular del
Poder Ejecutivo del Estado, en un periodo no mayor a 30 dias habiles, debera
conformar e instalar el Consejo Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.

DECIMO TERCERO. Una vez instalado el Consejo Estatal de Movilidad y
Seguridad Vial, éste emitira en un término no mayor a 180 dias hébiles, la
Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.

DECIMO CUARTO. Una vez instalado el Consejo Estatal de Movilidad y
Seguridad Vial, en un periodo no mayor a 180 dias habiles, éste creara el Sistema
Estatal de Informacion Territorial y Urbano (SEITU).

DECIMO QUINTO. La Secretaria de Finanzas y Administracion, previa la reforma
legal respectiva y posterior a la adecuacion administrativa y tecnologica
correspondientes, recibira los pagos de los sujetos obligados que mandata la
presente ley, en los plazos que la misma establezca, en tanto se seguiran
cobrando los conceptos y tarifas vigentes en la legislacion y normatividad
correspondiente.

DECIMO SEXTO. El Poder Ejecutivo del Estado, en un periodo no mayor a 180
dias habiles, a la entrada en vigor del presente Decreto, debera emitir los
lineamientos para generar los contenidos de los examenes de valoracion integral
tedrico y practico, de conocimientos y habilidades necesarias, para la expedicion
de las licencias y permisos de conducir, respectivos, considerados en el presente
Decreto.

DECIMO SEPTIMO. El Poder Ejecutivo del Estado, en un término no mayor a 180
dias habiles, creara el Fondo para el Desarrollo de la Movilidad y el Transporte
teniendo como fines los establecidos en el presente Decreto, para lo cual debera
expedir las reglas de operacion, lineamientos y demés disposiciones que resulten
necesarias para el adecuado funcionamiento de este. La administracion de este
fondo estara a cargo de la SEDUM en términos de las disposiciones juridicas que
resulten aplicables.

DECIMO OCTAVO. El Poder Ejecutivo del Estado, en un término no mayor a 180
dias a partir de la entrada en vigor de la presente Ley, debera, a través de sus
dependencias y entidades, conformar los registros y bases de datos a que se
refiere el presente Decreto.

El Titular del Poder Ejecutivo del Estado, dispondra se publique y observe.

DADO EN EL RECINTO DEL PODER LEGISLATIVO, Morelia, Michoacan de
Ocampo, a los 01 un dias del mes de junio de 2023 dos mil veintitrés.



ATENTAMENTE.- PRESIDENTA DE LA MESA DIRECTIVA DIP. JULIETA
GARCIA ZEPEDA.- PRIMER SECRETARIA DIP. DANIELA DE LOS SANTOS
TORRES.- SEGUNDA SECRETARIA DIP. LIZ ALEJANDRA HERNANDEZ
MORALES.- TERCER SECRETARIA.- DIP. ANA BELINDA URTADO MARIN.
(Firmados)

En cumplimiento a lo dispuesto a lo dispuesto por el articulo 60 fraccion | y 65 de
la Constitucion Politica del Estado del Estado Libre y Soberano de Michoacan de
Ocampo, para su debida publicacion y observancia, promulgo el presente Decreto
en la residencia del Poder Ejecutivo, en la ciudad de Morelia, Michoacén, al 01
primer dia del mes de junio del afio 2023 dos mil veintitrés.

SUFRAGIO EFECTIVO. NO REELECCION.- EL GOBERNADOR DEL
ESTADO.- MTRO. ALFREDO RAMIREZ BEDOLLA.- EL SECRETARIO DE
GOBIERNO.- LIC. CARLOS TORRES PINA. (Firmados)



